CHARAKRETYSTYKA INWESTYCJI
budowy drogi gminnej w m. Kozienice- osiedle Borki
od km 0+000 do km 0+957,17
INWESTOR: Gmina Kozienice
1. Dane ogólne.

1.1 Zakres opracowania.

Opracowanie zawiera projekt budowy drogi gminnej w m. Kozienice od Aleksandrówki do Osiedla Borki na odcinku o dł. 957,17 m wraz z sięgaczem dł. 42 m.

Projekt obejmuje wykonanie robót ziemnych oraz wykonanie podbudowy tłuczniowej i wykonanie nawierzchni bitumicznej wraz z wykonaniem zjazdów, poboczy, oznakowania i usprawnieniem odwodnienia. 

 Przy projektowaniu drogi przyjęto założenia:

· przekrój drogowy, jezdnia szerokości 5,0,
· odwodnienie powierzchniowe na przylegający teren, częściowo z rowami przydrożnymi i przepustami pod drogą,
· droga klasy D dla prędkości projektowej Vp=40km/h.
· Wykonanie zjazdów z kostki brukowej,

Dopuszcza się etapowanie robót, tzn, wykonanie części robót lub krótszego odcinka w I etapie w miarę możliwości finansowych Inwestora.

2. Lokalizacja - stan istniejący 

Projektowana droga zlokalizowana jest w m. Kozienice pomiędzy Aleksandrówką i  Osiedlem Borki. Projektowany odcinek łączy Aleksandrówkę (ul. Piastowska) 
z Osiedlem Borki oraz biegnie przez Osiedle Borki, ponadto zaprojektowano sięgacz kierunku linii PKP przy skrzyżowaniu w Borkach . Projektowana droga stanowić będzie min. dojazd do osiedla Borki – obecnie dojazd ten odbywa się poprzez nieformalna drogę wzdłuż linii kolejowej. Początek projektowanego odcinka zlokalizowano na krawędzi ul.  Piastowskiej w Aleksandrówce, koniec za ostatnimi zabudowaniami Osiedla Borki.


Zgodnie z ustaleniami  z Inwestorem na początkowym odcinku (od Aleksandrówki do Borek na dł. 436 m) projektowana droga będzie biegła po nowym śladzie poprzez tereny  leśne i nieużytki, z częściowym wykorzystaniem  istniejącej działki pod drogę gminną. Na tym odcinku obecnie droga gminna nie ma ustalonego przebiegu , biegnie przez tereny niezagospodarowane (tereny leśne, nieużytki i zagajniki). Na pozostałym odcinku (przez Osiedle Borki) droga biegnie w większości po istniejącym śladzie drogi gminnej, jednak ze względu na zapewnienie możliwości wykonania rowów przydrożnych   wystąpiła koniecznością zajęcia części działek prywatnych. Obecnie droga gminna na tym odcinku posiada nawierzchnię gruntową i częściowo tłuczniową, zjazdy (na posesje i  pola) gruntowe. Wokół drogi zlokalizowane są głownie pola, nieużytki oraz lokalnie rozproszona zabudowa zagrodowa.

Inwestycja zlokalizowana jest w częściowo w istniejącym pasie drogowym oraz częściowo na terenach prywatnych (teren do pozyskania).

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach działek w obrębie Kozienice Miasto:

-pas drogowy nr 952(952/1;952/2), 1099, 
- na wydzielonych działkach prywatnych

obręb Kozienice Miasto o nr:

 1096/6(1096/7;1096/8), 1095(1095/1;1095/2), 1094(1094/1;1094/2), 1093(1093/1;1093/2), 1092(1092/1;1092/2), 1091(1091/1;1091/2), 1090(1090/1;1090/2), 1089(1089/1;1089/2), 1088(1088/1;1088/2), 1087(1087/1;1087/2), 1086(1086/1;1086/2), 1086(1086/1;1086/2), 1085(1085/1;1085/2), 1051(1051/1;1051/2), 1050(1050/1;1050/2), 1049(1049/1;1049/2), 1048(1048/1;1048/2), 1047(1047/1;1047/2), 1046(1046/1;1046/2), 1045(1045/1;1045/2), 1044(1044/1;1044/2), 1043(1043/1;1043/2), 1042(1042/1;1042/2), 1041(1041/1;1041/2), 1040(1040/1;1040/2), 1039(1039/1;1039/2), 1038(1038/1;1038/2), 1075(1075/1;1075/2), 1074(1074/1;1074/2), 1073(1073/1;1073/2), 1072(1072/1;1072/2), 1071(1071/1;1071/2), 1070(1070/1;1070/2), 1069(1069/1;1069/2), 1068(1068/1;1068/2), 1067(1067/1;1067/2), 1066(1066/1;1066/2), 1065(1065/1;1065/2), 1064(1064/1;1064/2), 1024(1024/1;1024/2), 1023(1023/1;1023/2;1023/3), 1022(1022/1;1022/2), 1063/14(1063/32;1063/33), 1063/16(1063/30;1063/31), 1063/17(1063/28;1063/29), 1063/8(1063/26;1063/27), 1063/7(1063/24;1063/25), 1063/13(1063/20;1063/21), 1063/12(1063/18;1063/19), 1004/7(1004/8;1095/9), 1006(1006/1;1006/2), 1007(1007/1;1007/2), 1008(1008/1;1008/2), 1009(1009/1;1009/2), 1010(1010/1;1010/2), 1011(1011/1;1011/2), 1013/1(1013/3;1013/4), 1013/2(1013/5;1013/6).

- oraz czasowe zajecie działki o  nr 108 – obręb nr 0001 Aleksandrówka celem wykonania włączenia projektowanej drogi gminnej do istniejącej drogi gminnej 
(ul. Piastowska)

3. Droga - Stan projektowany

3.1. Jezdnia w planie.


Zgonie z ustaleniami z Inwestorem zaprojektowano drogę w miarę możliwości  dopasowując ją do granic pasa drogowego  oraz wg ustaleń Inwestora z właścicielami terenu. 
W planie droga składa się z odcinków prostych i łuków kołowych. 
Poszczególne załamania trasy na poszczególnych odcinkach zaprojektowano w postaci:
A). Droga gminna:
· km 0+091,88 – łuk poziomy o promieniu R=400m bez krzywych przejściowych,
· km 0+232,92 – załamanie trasy bez łuku poziomego,
· km 0+343,67 – łuk poziomy o promieniu R=300m bez krzywych przejściowych,
· km 0+412,96 – łuk poziomy o promieniu R=40m bez krzywych przejściowych, łuk na dojeździe do skrzyżowania,
· - km 0+436,20 – skrzyżowanie – zmiana trasy,
· km 0+540,93 - załamanie trasy bez łuku poziomego,
· km 0+610,11 - załamanie trasy bez łuku poziomego,
B). Sięgacz:

· odcinek prosty.

Początek i koniec projektowanych odcinków, wierzchołki i punkty charakterystyczne trasy drogi wytyczono w terenie i określono współrzędne geodezyjne.


Ze względu na istniejącą zabudowę, istniejące warunki terenowe, szerokość pasa drogowego  oraz to, iż droga ma charakter lokalny zaprojektowano drogę  o następujących parametrach:
· Jezdnia drogi szer. 5,0m, 
· Pobocza 2x1,0m 

3.2 Jezdnia w przekroju podłużnym i poprzecznym.


Profil podłużny drogi dostosowano do istniejącego terenu, wjazdów na posesje oraz ogrodzeń i zabudowy. Załamania pionowe niwelety zaprojektowano w postaci załamań– wg rys. profilu podłużnego.


Ze względu na ukształtowanie terenu i odwodnienie  przyjęto spadek jezdni:

-  spadek dwustronny 2% na odcinku od 0+000 do skrzyżowania w km 0+436,20

- spadek jednostronny 2% w kierunku lewym (do rowu przydrożnego) od km 0+436,20 do km 0+610,11 i na sięgaczu,

- spadek dwustronny 2% od km 0+610,11 do km 0+957,17 (do końca odcinka).


Przejście ze spadku jednostronnego na dwustronny należy wykonać na odcinku prostym od km 0+580 do 0+610,11.


Spadki i rzędne projektowanej jezdni przedstawiono w profilu podłużnym drogi.

3.3 Konstrukcja nawierzchni.


Zgodnie z uzgodnieniem z Inwestorem zaprojektowano nawierzchnię dla ruchu KR3,  podbudowę drogi tłuczniową wykonaną dwuwarstwowo o łącznej grubości 25cm oraz  warstwę odcinającą gr. 15 cm.


Nawierzchnię jezdni przewidziano do wykonania z betonu asfaltowego  - łączna  gr. 8 cm – warstwa wiążąca gr. 4cm oraz warstwa ścieralna gr. 4cm.

Projektowana konstrukcja jezdni:

· beton asfaltowy dla KR 3   warstwa ścieralna AC 11S50/70 gr. 4cm 

· beton asfaltowy dla KR 3   warstwa wiążąca AC 16W50/70 gr. 4cm 
· Podbudowa tłuczniowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie –warstwa górna z mieszanki sort. 0/31,5mm gr. 10cm
· Podbudowa tłuczniowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie –warstwa dolna z mieszanki sort. 0/63,5mm gr. 15cm
· Warstwa odcinająca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm,

· Podłoże G1,

4. Pobocza i zjazdy.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano na całym odcinku wykonanie poboczy 2x1,0 m utwardzonych tłuczniem kamiennym – mieszanką sortowana 0/31,5mm gr. 10 cm.  .


Obecnie na projektowanej drodze znajdują się jedynie nieliczne zjazdy na posesje i pola o nawierzchni gruntowej na odcinku przez Osiedle Borki. Przewidziano wykonanie tych zjazdów z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm w obrzeżach betonowych gr. 8 cm. Przed wykonaniem zjazdów wzór i kolor kostki należy uzgodnić z Inwestorem. Większość w/w zjazdów zlokalizowana jest na odcinku z rowami przydrożnymi – zjazdy te zaprojektowano z przepustami zjazdowymi z rur PRHD o średnicy 40cm zakończonych głowicami czołowymi żelbetowymi prefabrykowanymi.

Na odcinku dojazdowym do Osiedla Borki biegnącym przez tereny leśne i nieużytki niweletę jezdni dostosowano do terenu oraz zastosowano pobocza tłuczniowe – zapewnia to nieograniczoną dostępność do drogi i umożliwia wjazd i wyjazd z każdej działki znajdującej się przy projektowanej drodze bez konieczności wydzielania poszczególnych zjazdów gospodarczych.
Projektowana konstrukcja zjazdów:

· nawierzchnia z kostki kolorowej  gr. 8cm na podsypce cementowo - piaskowej,

· warstwa odcinająca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa gr. 15 cm.
. Lokalizacje i parametry zjazdów pokazano w planie sytuacyjnym.
5. Odwodnienie.

Przewidziano powierzchniowe odwodnienie drogi,  odbywać będzie się poprzez spadki podłużne i poprzeczne na przylegający teren oraz do rowów przydrożnych 
i następnie min. poprzez przepusty pod drogą do naturalnych cieków wodnych. Ukształtowanie terenu oraz zalegające wokół grunty przepuszczalne zapewniają właściwy spływ wód i odwodnienie drogi oraz przylegającego terenu..

W związku z powyższym przewidziano odwodnienie w postaci: 

4.1. Rowy przydrożne: 

-  rów przydrożny trapezowy po stronie lewej od km 0+426 do km 0+957,17 i na łączniku,

-  rów przydrożny trapezowy po stronie prawej od km 0+616 do km 0+957,17

4.2 Przepusty pod drogą:

- km 0+043 – przepust z rur HDPE śr. 60 cm dł. 9,0 m,

- km 0+426 - przepust z rur HDPE śr. 40 cm dł. 9,0 m 

- km 0+700  - przepust z HDPE śr. 80 cm dł. 10,0 m (w miejscu istn. przepustu z rur żelbetowych),

6. Uzbrojenie terenu.


W granicach linii rozgraniczających inwestycję  z uzbrojenia terenu znajduje się:

-     słupy z linią enn i przyłączami.
-     słupy oświetleniowe w terenie zabudowanym,
7 . Powiązania z innymi drogami

  Droga gminna w m. Kozienice, łączy się z drogą gminną – ul. Piastowską,  w dalszym  przebiegu jest to droga bez przejazdu.
