









Załącznik nr 3 do siwz
SZCZEGÓŁOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
(SZCZEGÓŁOWE WYMAGANIA I OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA)
I.  Przedmiot zamówienia

Zamówienie obejmuje dostawę 2 szt. autobusów elektrycznych klasy midi, wyprodukowanych  nie wcześniej niż 6-my przed datą dostawy, wraz z infrastrukturą ładującą.
II.  Wymagania i opis dotyczące przedmiotu zamówienia:
Oferowane autobusy stanowiące przedmiot zamówienia  muszą spełniać następujące wymagania :

1. Pojazd musi być niskopodłogowy, spełniać wymagania Regulaminu 107 EKG ONZ- jednolite przepisy dotyczące homologacji pojazdów  kategorii M lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogólnej (Dz.U.UE.L.2015.153.1 z dnia 2015.06.182 , dostępny dla osób 
o ograniczonej sprawności ruchowej oraz dla osób z wózkami dziecięcymi;
2. Pojazd musi spełniać wymagania określone w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (tj. Dz. U. z 2016 r., poz. 951 z późń. zm.), a w szczególności wymagania dotyczące dopuszczalnych wymiarów, mas pojazdu i nacisków osi. , czego potwierdzeniem musi być posiadanie aktualnego „świadectwa homologacji typu pojazdu”(dokumentu umożliwiającego rejestrację pojazdu);musi spełniać wymagania obowiązujących przepisów, w szczególności ustawy z 20 czerwca 1997r. |Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U. z 2018r. poz. 1990 z późn. zm.)
3. Jeżeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostaną ogłoszone przepisy prawne wprowadzające nowe wymagania techniczne i obowiązkowe standardy, Wykonawca wprowadzi je w pojazdach przed przekazaniem autobusów Zamawiającemu.

4. Pojazd musi być zeroemisyjny , zgodnie z definicją ustawy z dnia 07.02.2018r. 
o elektromobilności i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018r. poz. 1990).
5. Pojazd musi posiadać aktualne świadectwo homologacji wydane zgodnie 
z obowiązującymi przepisami prawa. Kserokopię świadectwa homologacji należy dołączyć z dostawą autobusów. Dopuszcza się posiadanie aktualnego europejskiego „Świadectwa homologacji typu pojazdu” zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz dopuszcza się posiadanie innych dokumentów dopuszczających dostarczane autobusy do ruchu i umożliwiające dokonanie formalności rejestracyjnych.
6. Autobus ma być wykonany z części, zespołów i materiałów dostępnych na rynku UE, oraz dostępnych w sieci serwisowej Wykonawcy. 

7. Pojazd musi być wykonany przy maksymalnym wykorzystaniu materiałów niepalnych, szczególnie w zakresie materiałów użytych do konstrukcji i wyposażenia wnętrza nadwozia; musi posiadać homologację EWG pojazdu odnośnie do palności materiałów użytych wewnątrz konstrukcji oferowanego autobusu, uzyskaną zgodnie z Regulaminem 118 EKG ONZ z dnia 10 lipca 2010 roku,

8. Konstrukcja nośna autobusu ma być wykonana z materiałów nierdzewiejących
9.  Autobus ma być tak skonstruowany, aby możliwa była jego bezawaryjna długotrwała eksploatacja (co najmniej 15 lat) w zmiennych warunkach klimatycznych od -30ºC do +40ºC, w szczególności w niskich temperaturach oraz przy dużej  wilgotności. 
10. Autobusy winny być dopuszczone do ruchu zgodnie z prawem polskim oraz spełniać warunki określone przez Zamawiającego.
11. Wykonawca zobowiązany jest zapewnić Zamawiającemu świadczenie usług serwisowych na warunkach określonych przez Zamawiającego  oraz zapewnić udzielenie Zamawiającemu autoryzacji na wykonywanie obsług technicznych oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych dostarczonych autobusów.

12. Wykonawca zobowiązany jest zapewnić udzielenie gwarancji jakości na dostarczone autobusy, na okres oraz na warunkach określonych przez Zamawiającego określając wymagania dotyczące zakresu świadczeń gwarancyjnych w okresie gwarancji jakości oraz sposobu realizacji zobowiązań Zamawiającego oraz Wykonawcy z tego tytułu.
13. Wykonawca przekaże nieodpłatnie wraz z autobusami wyposażenie diagnostyczne (1 komplet) niezbędne do oceny stanu poszczególnych podzespołów, narzędzia i inne wyposażenie warsztatowe do wykonania obsług technicznych. Wykonawca ma obowiązek przedstawić pełny, kompletny wykaz wszystkich niezbędnych do wykonywania prac obsługowo - naprawczych narzędzi specjalnych, przyrządów kontrolno–pomiarowych i diagnostycznych, w ilości dostosowanej do asortymentu  przedmiotu zamówienia.

14. Zamawiający wymaga aby dostarczone autobusy były w pełni sprawne i wykonane w sposób gwarantujący wysoki poziom jakości i niezawodności.

15. Zamawiający wymaga aby oferowany autobus był wdrożony do produkcji seryjnej, to jest nie był prototypem lub produktem jednostkowym

Wymagania, parametry techniczne oraz wyposażenie, jakie musi spełniać i posiadać oferowany autobus: 

	Podzespół,  element
	Opis parametrów

	1. Podstawowe wymiary

	1.1 Wymiary  

       zewnętrzne
	

	 Długość
	8,5- 9,5 m. 

	 Szerokość
	Zgodnie z Rozporządzeniem w sprawie warunków technicznych pojazdów lecz nie mniej niż 2,40 m i nie więcej jak 2,55 m.

	 Wysokość 
	Nie wyższy niż 3,40 m z urządzeniem klimatyzacyjnym miejsca kierowcy i bateriami.

	1.2 Liczba miejsc 
      i drzwi 
	

	Całkowita liczba miejsc
	Nie mniej niż 60. 

	Ilość miejsc siedzących
	min. 22 ( plus jedno miejsce kierowcy ) (miejsce siedzące dla 1,5 osoby będzie liczone jako pojedyncze), preferowana jak największa ilość miejsc siedzących dostępnych z poziomu niskiej podłogi (nie zalicza się do siedzeń dostępnych z poziomu niskiej podłogi siedzeń składanych).

	Wysokość podłogi
	Wysokość wejścia (od podłoża)  drzwiach I i II jednakowa nie więcej niż 330 mm (mierzona bez obciążenia) płaska podłoga pojazdu bez stopni w drzwiach wejściowych.

	Liczba miejsc 

na wózek inwalidzki i wózek dziecięcy
	Po jednym miejscu, przestrzeń dla wózka inwalidzkiego wraz z urządzeniem przytrzymującym spełniająca wymagania Załącznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,  oba miejsca usytuowane przy ścianie bocznej autobusu w przestrzeni przy II drzwiach wejściowych. 

	
	Układ drzwi 1-2-0  

	Szerokość czynna w świetle drzwi
	

	Drzwi I
	Min.600 mm

	Drzwi II
	Min. 1200 mm

	2. Silnik

	2.1 Silnik elektryczny 
	Usytuowany z tyłu pojazdu, napędzający koła tylne,

Autobus ma być napędzany silnikiem elektrycznym o mocy min. 155 kW, chłodzony powietrzem, o wysokiej sprawności. Moment obrotowy nie mniej niż 1400 Nm, a maksymalny powyżej 2500 Nm. Zalecany silnik asynchroniczny.

	2.2 Układ odzyskiwania energii
	Autobus ma być wyposażony w odzyskiwanie energii w trakcie hamowania pojazdu, uruchomianie  dźwignią pod kierownicą lub pedałem hamulca.

	2.3 Akumulatory
	Zalecane ich umiejscowienie na dachu lub z tyłu pojazdu, równomiernie na całej długości  pojazdu

	2.4 Pojemność baterii
	Nie mniej niż 155 kWh 

	2.5 Ładowanie baterii
	Typu Plug In z standardowej sieci elektrycznej 3x400V o natężeniu 32-63 A. Gniazdo ładowania baterii dostępne po otwarciu klapy

Kontener chłodzony powietrzem

	2.6 Ładowarka baterii
	Zabudowana w pojeździe 

	Pozostałe wymagania

	2.7 Wspomaganie układu kierowniczego
	Elektro - hydrauliczne

	2.8 Kompresor
	Elektryczny dostosowany do pracy pojazdu w ruchu miejskim zabezpieczony przed nadmiernym wzrostem ciśnienia poprzez zawór zabezpieczający.

	
	

	3. Podzespoły jezdne i zawieszenie

	
	

	3.1 Zawieszenie 
	Pneumatyczne dla obu osi z szybko wymiennymi elementami w postaci miechów ze zintegrowanym ogranicznikiem skoku. 

Elektroniczny system regulacji wysokości zawieszenia i ciśnienia w miechach (ECAS) lub równoważny,  system (funkcja) podnoszenia 
i przyklęku sterowane z pulpitu kierowcy (obniżenie prawego boku pojazdu o 60 – 90 mm) ( załącznik VII do Dyrektywy Unii Europejskiej nr 2001/85/WE ), podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi, możliwość utrzymania pojazdu w funkcji przyklęku, także po wyłączeniu silnika, możliwość podniesienia całego pojazdu w stosunku do normalnego położenia w przypadku przejeżdżania przez przeszkodę. 

Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwójnym działaniu. 

	3.2 Koła 
      i ogumienie 
	Opony bezdętkowe, typu miejskiego, tzw. „City” ze wzmocnionym pasem bocznym i wskaźnikami zużycia bocznego. Opony fabrycznie nowe, homologowane wg Regulaminu nr 54 EKG ONZ, opony na dzień dostawy autobusu nie starsze niż 36 tygodni. Na kołach wewnętrznych przedłużane wentyle. Wszystkie koła wyważone. 

W ramach dostawy Wykonawca ma dostarczyć po drugim komplecie opon zimowych na felgach 


	3.3 Oś przednia
	Hamulce tarczowe z automatyczną regulacją i sygnalizacją zużycia klocków hamulcowych. Zawieszenie niezależne.  Dopuszcza się zawieszenie zależne.

	3.4 Oś tylna 
	Hamulec tarczowy z automatyczną regulacją i sygnalizacją zużycia okładzin. Most sztywny.



	3.5 Hamulce
	Układ hamulcowy zgodny z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2005 r., Nr 238, poz. 2010 z późn. zm.). 

Instalacja hamulcowa dwuobwodowa, pneumatyczna z systemem ABS/ASR (EBS), hamulcem przystankowym i możliwością odblokowywania ręcznego układu hamulcowego. Dźwignie hamulcowe lub zaciski z automatyczną regulacją luzu. 

Hamulec postojowy – działający na koła osi tylnej poprzez siłownik sprężynowy, dźwignia hamulca umieszczona z lewej strony kierowcy. Układ z możliwością ręcznego rozblokowania. 

Hamulec przystankowy – włączany elektropneumatycznie (automatycznie) po otwarciu którychkolwiek drzwi lub załączany przez kierowcę przyciskiem, działający jako blokada jazdy przy otwarciu drzwi, działanie połączone z sygnałem akustycznym lub sygnalizacją na pulpicie kierowcy. 

Hamulec zasadniczy – okładziny cierne bezazbestowe

Mechanizmy hamulcowe tarczowe, z automatyczną regulacją luzów i wskaźnikiem zużycia  na desce rozdzielczej.

	4. Nadwozie i elementy zabudowy

	4.1 Nadwozie


	Nadwozie pozwalające na eksploatację przy uwzględnieniu krajowych standardów utrzymania dróg w okresie zimowym bez konieczności stosowania dodatkowych czynności obsługowo-konserwująco-zabezpieczających oraz uwzględniające krajowe standardy w zakresie jakości dróg i ich nawierzchni. 
Samonośne o konstrukcji spawanej zintegrowanej z podwoziem 
(lub zintegrowanym z podwoziem ramowym) wykonane z cienko-ściennych profili zamkniętych (wykonanych ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej wg. PN-EN- 10088 lub z elementów stalowych o podwyższonej jakości 
lub z aluminium) zabezpieczone antykorozyjne metodą pełnej, cało pojazdowej kataforezy zanurzeniowej wykonanej w zamkniętym cyklu technologicznym lub wykonane ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej lub aluminium, pozwalające na eksploatację przez okres minimum 12 lat bez wykonywania napraw głównych czy okresowych zabiegów konserwacyjnych (za wyjątkiem uzupełnienia ubytków mechanicznych).

Poszycie zewnętrzne ściany boczne panele klejone do konstrukcji  klapy obsługowe boczne i tylna wykonane z  aluminium lub ze stali odpornej na korozję – nierdzewnej, tworzyw sztucznych wzmacnianych włóknem szklanym lub trzech tych materiałów, 
Dach, ściana przednia i tylna wykonane z tworzyw poliestrowych o grubości min 2mm zbrojonych włóknem szklanym (dopuszcza się inne zbrojenie) lub stali nierdzewnej, klejone do szkieletu pozwalające 
na użytkowanie bez napraw przez okres min 12 lat. Dach może być wykonany ze stali odpornej  na korozję. Ściany boczne i dach izolowane cieplnie Okna boczne i okno tylne będą klejone do nadwozia i wykonane ze szkła hartowanego, bezpiecznego i przyciemnionego strukturalnie min. 20 %. Szyba przednia dzielona pionowo (preferowana) lub panoramiczna ze szkła wielowarstwowego klejonego – klejona do nadwozia. Szyba czołowa  na wysokości przedniej tablicy kierunkowej lub szyba przedniej tablicy kierunkowej ogrzewana lub zabezpieczona w inny sposób przeciwko parowaniu. Szyba tylna spełniająca wymagania jak dla wyjścia awaryjnego z odpowiednim oznakowaniem zapewniająca widoczność do tyłu ze środka pojazdu. Okno kierowcy przesuwane, wklejane do nadwozia w ramie metalowej. Okna boczne pojedyncze z szybami przesuwnymi – (minimum 2 okna boczne przesuwne po stronie drzwiowej i minimum 2 okna boczne przesuwne po drugiej stronie  pojazdu muszą posiadać  część przesuwaną, ramka wewnętrzna ) – nie dotyczy to okna w kabinie prowadzącego pojazd, okna te powinny być równomiernie rozmieszczone na całej długości pojazdu. Część przesuwana musi obejmować nie mniej jak 40 % i nie więcej niż 60 % wysokości okna. Preferowane będą rozwiązania z jak największymi powierzchniami otworów  (prześwitów) po otwarciu okien.  Okna w przestrzeni pasażerskiej z blokadą otwarcia (np. zamykane na kwadrat).
Poszycie wewnętrzne (ściany boczne, tylne, sufit) wykonane z wodo-odpornych płyt jednostronnie powlekanych, laminatów lub tworzyw sztucznych łatwych do utrzymania w czystości, trudnopalnych.

Zewnętrzne pokrywy obsługowe (silnika i inne klapy obsługowe) zabezpieczone przed opadaniem za pomocą teleskopów gazowych oraz zatrzasków zabezpieczających przed otwieraniem. Uchwyty holownicze z przodu i z tyłu pojazdu. 

Zderzaki z tworzywa sztucznego wzmacnianego włóknem szklanym, z przodu dwu lub trzyczęściowe. 

Lusterka zewnętrzne lewe i prawe wyposażone lusterko krawężnikowe składane i zdejmowane, po obu stronach ogrzewane, dolna krawędź lusterka po prawej stronie na wysokości min. 1900 mm od podłoża. Dwa lusterka wewnętrzne z przodu i pośrodku z prawej strony (przy drzwiach przednich), jedno lusterko przeciwległe przy drzwiach środkowych i ostatnich. 

	4.2 Drzwi 


	Drzwi w układzie 1-2, otwieranych pneumatycznie do wewnątrz. Sterowane automatycznie z pulpitu kierowcy. Po jednym zaworze bezpieczeństwa nad każdymi drzwiami (zabezpieczone przed niepowołanym użyciem), automatyczna blokada otwarcia drzwi podczas jazdy System otwierania z zabezpieczeniem awaryjnego otwarcia drzwi przy prędkości powyżej 3-5 km/h. 

Drzwi z uchwytami dla wsiadających jednocześnie zabezpieczającymi szyby drzwi przed wypchnięciem, wyposażone w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania (zamontowany w pionowej uszczelce drzwi) chroniący pasażera przed przyciśnięciem (rewersowanie drzwi przy zamykaniu). 

Automatyczna sygnalizacja dźwiękowa przed zamknięciem drzwi, we wszystkich drzwiach.

Drzwi pierwsze – oddzielna obsługa z możliwością blokowania  drzwi w układzie 1-2  wyposażone w zamek patentowy (trzy klucze w komplecie), drugie skrzydło blokowane mechanicznie od wewnątrz (klucz ryglujący). Możliwość otwierania i zamykania I drzwi przyciskiem ukrytym z przodu pojazdu. 

Drzwi drugie  – blokowane mechanicznie od wewnątrz (klucz ryglujący). Otwory drzwi wejściowych bez poręczy dzielących i ograniczających wejście. Każde z drzwi wyposażone w podświetlenie wejścia lub wyjścia za pomocą lamp z diodami LED lub lampami z oświetleniem energooszczędnym. Otwieranie awaryjne każdych drzwi oddzielnie z zewnątrz i wewnątrz za pomocą przycisku/przełącznika zabezpieczonego przed niepowołanym użyciem. 

Układ otwierania drzwi przez pasażerów aktywowany przyciskiem przez kierowcę i z możliwością zamykania przez kierowcę wybranych drzwi 
bez konieczności dezaktywowania całego systemu (z wyłączeniem I drzwi). Dezaktywacja systemu przyciskiem przez kierowcę musi powodować automatyczne zamknięcie wszystkich drzwi.

Szerokość czynna drzwi: pierwszych drzwi min. 750 mm, drugich 1200mm  dla swobodnego dwustronnego ruchu pasażerów, zgodnie z wymaganiami zawartymi w Dyrektywie UE nr 2001/85/WE niskopodłogowego autobusu miejskiego klasy I.

Możliwość otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem, natomiast zamykanie każdych drzwi odrębnym przyciskiem. Przyciski drzwi podświetlane, z sygnalizacją przystanku „na żądanie” i otwarcia drzwi. 

Rozmieszczenie przycisków - równomiernie na całej długości przestrzeni pasażerskiej, na poręczach lub innych powierzchniach.
W przypadku znacznego zatłoczenia obszaru okolic drzwi, kierowca powinien mieć możliwość wymuszenia zamknięcia drzwi.
Szyby drzwi pojedyncze. I drzwi zabezpieczona przed parowaniem poprzez skierowanie nadmuchu powietrza z nagrzewnic umieszczonych z przodu pojazdu lub w inny sposób (dopuszcza się podwójną szybę, ). 


Śmietniczka przy każdych drzwiach przymocowana w sposób solidny 
do słupków pionowych umożliwiający jednocześnie jej opróżnianie (wysuwana lub odczepiana z zatrzasków). 

	4.3 Ogrzewanie, 
     wentylacja 
     i klimatyzacja   
     kabiny kierowcy


	Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacją nawiewu poprzez kanały i dysze wylotowe ze szczególnym uwzględnieniem strefy nóg kierowcy (dopuszczalne dodatkowe grzejniki konwektorowe lub nagrzewnice nadmuchowe). 

Indywidualny i niezależny system ogrzewania stanowiska kierowcy 
od pozostałej przestrzeni pasażerskiej, zapewniający utrzymanie tempera-tury min. +15º C, niezależnie od temperatury ujemnej na zewnętrz autobusu, możliwość regulacji temperatury w kabinie. Wentylacja kabiny kierowcy naturalna za pomocą okna przesuwnego z lewej strony kierowcy oraz wymuszona za pomocą wentylatorów elektrycznych zapewniających 20-krotną wymianę powietrza w ciągu godziny. 

Oddzielne nawiewy powietrza na szybę czołową i szyby boczne oraz skuteczny nawiew na pierwsze skrzydło pierwszych drzwi. Klimatyzacja kabiny kierowcy .

	4.4 Ogrzewanie 
       i wentylacja 

       przestrzeni  

       pasażerskiej


	Skuteczne ogrzewanie połączone z układem chłodzenia silnika sterowane termostatem wspomagane agregatem grzewczym. Ogrzewanie przestrzeni pasażerskiej równomierne za pomocą wewnętrznych grzejników konwektorowych i  dmuchaw (rozmieszczenie równomierne na całej długości pojazdu ze szczególnym uwzględnieniem strefy II drzwi i nadmuchu na platformę dla wózków inwalidzkich i I połówki I drzwi). Dopuszcza się systemy  ogrzewania polegające na wydajnej cyrkulacji powietrza  podgrzanego zapewniającej w warunkach zimowych zabezpieczenie rampy dla wózków inwalidzkich i stopni wejściowych przed obmarzaniem. Nagrzewnice sterowane z kabiny kierowcy. Konstrukcja nagrzewnic bezpieczna zabezpieczająca przed zranieniem pasażerów, a jednocześnie odporna na uszkodzenia np. poprzez uderzenie butem. Nagrzewnica przednia  ( tzw. frontbox ) z min. trzystopniową regulacją sterowaną elektrycznie. Nagrzewnice w przestrzeni pasażerskiej dwu lub trzystopniowe sterowane termostatem. Układ oszczędnościowy wyłączający wszystkie nagrzewnice przy wyłączonym silniku (w przestrzeni pasażerskiej). Moc nagrzewnic pozwalająca na utrzymanie temperatury ok. +15º C przy temperaturze zewnętrznej -15º C. 

Wentylacja za pomocą  okien bocznych z szybami przesuwnymi, . Okna te powinny być równomiernie rozmieszczone na całej długości pojazdu. Wentylacja wymuszona za pomocą wentylatorów (liczba wentylatorów odpowiednia i dostosowana do wielkości autobusu), wyloty dachowe; kanały i kratki wentylacyjne rozmieszczone w sposób umożliwiający skuteczną wentylację przestrzeni pasażerskiej.

Układ wentylacji wraz ze skutecznym układem ogrzewania musi przeciw-działać roszeniu na suficie oraz szybach bocznych. Rozwiązanie winno zapewnić skuteczne przewietrzanie autobusu w czasie jazdy miejskiej. 

Urządzenie podgrzewające typu mokrego, zasilane olejem napędowym 
lub mieszaniną oleju napędowego i biopaliw (o zawartości estrów metylowych powyżej 5 %), niezależne od pracy silnika, włączone do układu ogrzewania i chłodzenia pojazdu, sterowane termostatem w zakresie temperatur 70-80º C o mocy min. 25 kW z możliwością odczytu czasu pracy urządzenia. Uruchamiane ze stanowiska kierowcy bez programatora. Zasilanie z dodatkowego zbiornika paliwa. ( min. 35 l ). Rury grzewcze z metali kolorowych lub stali nierdzewnej wszystkie izolowane przed stratami ciepła. 

Autobus powinien być wyposażony w niezależne od siebie urządzenie klimatyzacyjne. Dostępna powinna być funkcja niezależnego sterowania i regulacji temperatury dla poszczególnych przestrzeni.
Urządzenie musi realizować funkcję chłodzenia-ogrzewania przestrzeni pasażerskiej, automatycznie we współpracy z układem ogrzewania autobusu;


	4.5 Lakierowanie


	Szczegółowy sposób malowania do uzgodnienia z Zamawiającym po podpisaniu umowy. Lakiery o wysokiej odporności na UV i podwyższonej twardości powłok, spełniające wymagania gwarancji (lakiery zapobiegające matowieniu oraz płowieniu, a także odporne na ścieranie i porysowanie). Powłoka lakiernicza umożliwiająca naklejenie nalepek informacyjnych lub reklam bez utraty ani ograniczeń gwarancyjnych.

	5. Wyposażenie

	5.1 Wyposażenie 

     kabiny kierowcy


	Wydzielona kabina kierowcy typu półotwartego posiadająca oszklone szczelne drzwi o wysokości w zakresie 1600 – 1900 mm (licząc od niskiej podłogi w I wejściu) z okienkiem do sprzedaży biletów, z ogrzewaniem gwarantującym utrzymanie odpowiedniej temperatury we wnętrzu z nawiewem ciepłego powietrza na nogi kierowcy oraz z dodatkowym grzejnikiem w strefie siedzenia kierowcy, wyposażona w zamknięcie drzwi, umożliwiające ich zablokowanie od środka, oświetlenie ogólne i punktowe w kierunku kierownicy oraz w zamykany schowek na dokumenty. Szyba boczna podgrzewana elektrycznie. Kabina  wyposażona w klimatyzację miejsca kierowcy. Siedzenie (fotel) kierowcy amortyzowany pneumatycznie, regulowany w płaszczyźnie pionowej i poziomej, z zagłówkiem i podłokietnikami. 
Wewnątrz kabiny wieszaki (min. 2 szt.) i haczyk na odzież wierzchnią. Dodatkowo wymagany jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w komplecie) oraz wnęka na dokumenty pojazdu.

Nad stanowiskiem kierowcy schowki zamykane na klucz patentowy z przeznaczeniem na: komputer pokładowy, moduły komunikacyjne i wymiany informacji (GPS i GPRS), urządzenia rejestracji parametrów jazdy, urządzenia monitoringu wizyjnego, elementy zestawu głośnomówiącego, radia, apteczki i inne.

Przygotowane pulpity do zamocowania kasy fiskalnej, autokomputera sterującego kasownikami i tablicami informacyjnymi według systemów stosowanych u Zamawiającego (szczegółowe usytuowanie do uzgodnienia po podpisaniu umowy). 

Wyposażenie dodatkowe kabiny kierowcy: 

- roleta przeciwsłoneczna (zwijana ręcznie) na szybie przedniej i bocznej;

- śmietniczka;

- lampka oświetlająca pulpit;

- pulpit na rozkład jazdy – format A5;

- gniazdo elektryczne 12V – wejście zapalniczki;

- mikrofon do ogłaszania przez kierowcę doraźnych komunikatów 
  dla pasażerów;

- radioodtwarzacz samochodowy z głośnikiem w kabinie kierowcy.

	5.2 Podłoga 


	Podłoga autobusu płaska  bez stopni wejściowych w drzwiach I i II,  max wysokość wejścia od podłoża 330 mm (wszystkie wejścia na jednakowej wysokości od podłoża), preferowana wykładzina wylewana . Wykładzina podłogowa szara, antypoślizgowa, preferowane będzie rozwiązanie z wykładziną wywijaną na powierzchnie ścian bocznych i podestów (łączenia z wykładzinami powierzchni bocznych nie w krawędziach przy podłodze a nad powierzchnią podłogi na wysokości min. 3 cm), wszystkie złącza zgrzewane; listwy przyprogowe w drzwiach, progach i podestach odporne na ścieranie i korozję. 
W strefie drzwi pas ostrzegawczy o szerokości min. 10 cm oraz krawędzie rampy 
i podestów w kolorze żółtym ostrzegawczym. 

Przy drugich drzwiach rampa dla wózka inwalidzkiego odchylana ręcznie na zewnątrz; wewnątrz miejsce przystosowane do przewozu wózków, wózek dziecinny lub inwalidzki, (spełniające wymagania Załącznika VII Dyrektywy Unii Europejskie nr 2001/85/WE).

Klapy (pokrywy) podłogowe wewnątrz przedziału pasażerskiego wykonane w sposób zapewniający izolację akustyczną i termiczną. 



	5.3 Wyposażenie 
      wnętrza oraz   
      elementy 
      wewnętrzne


	Poręcze i uchwyty muszą charakteryzować się dużą odpornością na zarysowania;

Rozplanowanie poręczy w taki sposób, aby możliwe było przytrzymanie się przez pasażerów opuszczających miejsca siedzące;

Poręcze poziome  do trzymania się przez pasażerów stojących, zamontowane w sposób uniemożliwiający ich niepożądane przesuwanie się na poręczach podczas jazdy. 
Poręcze lakierowane proszkowo w kolorze żółtym, poziome podsufitowe z uchwytami dla pasażerów. Barierka/poręcz na przednim pomoście, 
na wysokości pierwszego skrzydła pierwszych drzwi, z jednoczęściowym ogranicznikiem wychylnym (odchylanym w stronę przedziału pasażerskiego), umożliwiająca wydzielenie obszaru niezbędnego do obserwacji przez kierowcę prawej strony autobusu i umożliwiająca wejście pasażerom w przypadku pierwszych drzwi pojedynczych brak barierki/poręczy na pomoście, a tylko zamontowany wychylny ogranicznik. 

Na poręczach pionowych przyciski „przystanek na żądanie” oznaczone  „STOP” min. 3 sztuk rozmieszczone równomiernie w okolicach drzwi z zapewnieniem łatwego dostępu przez pasażerów. Oddzielny przycisk „STOP” przy stanowisku inwalidzkim z niezależną od pozostałych przycisków informacją dla kierowcy o zamiarze opuszczenia pojazdu 
przez inwalidę (umieszczony na ścianie bocznej obok miejsca na wózek). Sygnalizacja naciśnięcia przycisku „STOP” na desce rozdzielczej wraz 
z krótkim sygnałem dźwiękowym. Podświetlenie przycisku w kolorze czerwonym działające od wciśnięcia aż do otwarcia drzwi. 

Przyciski otwierania drzwi przez pasażerów – służące do otwierania tylko tych drzwi, przy których są umieszczone oraz pełniące jednocześnie funkcję przycisku „przystanek na żądanie”, wyposażone w funkcję pamięci, która powoduje otwarcie tylko tych drzwi, przy których przycisk został naciśnięty po aktywowaniu przez kierowcę układu otwierania drzwi przez pasażerów i zatrzymaniu pojazdu. Oznaczone na obudowie znakami „< >” oraz napisem „STOP”. Podświetlane dwukolorowo (przycisk dzielony): na czerwono „STOP”, na zielono funkcja otwarcia drzwi przez pasażerów (jeśli jest aktywowana przez kierowcę). Przyciski podwójne umieszczone przy drugich drzwiach (po obu stronach).
Przycisk na zewnątrz autobusu przy II drzwiach po lewej  stronie 
dla niepełnosprawnych sygnalizujący kierowcy gotowość wejścia 
do autobusu przez osobę na wózku inwalidzkim. 

Za kierowcą osłona z tworzywa sztucznego nieprzezroczystego lub szyba nieprzezroczysta (w przypadku, gdy nie umiejscowione są tam urządzenia sterujące i inny osprzęt elektryczny). Przy drzwiach wejściowych ścianki osłonowe wykonane z tworzywa lub ze szkła hartowanego,   umiejscowione: drzwi I za nimi, drzwi II przed i za nimi..  

Poszycie wewnętrzne z płyt laminowanych dźwiękochłonnych, słupki międzyokienne z tworzywa sztucznego. Pas nad oknami: pokrywy z tworzyw sztucznych wzmacnianych włóknami zamykane na kwadrat. Sufit z płyt z tworzywa sztucznego w kolorze jasnym, dach izolowany, 
w tylnej ścianie pojazdu pomiędzy płytą zewnętrzną a wewnętrzną płyty wygłuszające od komory silnikowej. 

Kolorystyka wnętrza (ścian bocznych) w odcieniach szarości jasnej (szczegółowo do uzgodnienia z Zamawiającym po podpisaniu umowy).

Fotele o ergonomicznym kształcie, 

Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposób umożliwiający zachowanie czystości.
Siedzenia wykonane z tworzywa sztucznego z możliwością łatwego montażu i demontażu w celu wymiany tapicerki posiadające certyfikat 
na znak bezpieczeństwa według regulaminu nr 80 EKG ONZ. Siedzenia 
z uchwytami dla pasażerów od strony przejścia ukształtowane ergonomicznie ( dopuszcza się siedzenia z uchwytami u góry na całej szerokości ).  Wyłożenie siedzeń wandaloodprne. Kolorystyka siedzeń do uzgodnienia po podpisaniu umowy. 

W wyposażeniu wnętrza wszystkie niezbędne napisy i tabliczki zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262 z późn. zm.) 

	5.4 Stanowisko 
      na wózek 
      inwalidzki


	Stanowisko do mocowania wózków inwalidzkich wraz z przyciskiem w zasięgu ręki niepełnosprawnego, informującym o zamiarze wysiadania przez osobę niepełnosprawną z informacją na pulpicie kierowcy. Oparcie ochronne dla inwalidy pokryte materiałem w kolorze zgodnym z obiciami siedzeń. Stanowisko wyposażone w pas bezpieczeństwa i uchwyt z paskiem pozwalającym przypiąć wózek dziecięcy. Przyciski zewnętrzne sygnalizujące kierowcy potrzebę opuszczenia rampy (przy II drzwiach). Stanowisko powinno spełniać wymagania Załącznika nr 8 do regulaminu nr 107 EKG ONZ. (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1);
Poręcze ułatwiające wejście do pojazdu osobom o ograniczonej sprawności ruchowej. Rozmieszczenie i konstrukcja poręczy musi umożliwiać swobodny wjazd do autobusu wózkiem inwalidzkim lub dziecięcym;

Przestrzeń na wózki inwalidzkie powinna być wolna od słupków i automatów biletowych oraz na tyle duża, aby umożliwić obrót na wózku, wyposażona w odpowiednie pasy bezpieczeństwa, podporę lub oparcie 

Fotele pasażerskie specjalne do przewozu osób o ograniczonej możliwości poruszania się - ściśle wg wymagań określonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1).

	6. Układy zaopatrzenia w płyny

	6.1 Zbiornik   

      ogrzewania 


	Pokrywy wlewu paliwa zamykane na klucz – zamek patentowy (co naj-mniej trzy klucze w komplecie) umożliwiające założenie plomby.

Zbiorniki paliwa:
Zasilanie agregatu grzewczego, z dodatkowego zbiornika o pojemności min. 35 dm3, z zabezpieczeniem uniemożliwiającym włożenie do zbiornika elementów niepożądanych jednocześnie nie utrudniającym tankowania. Korek paliwa dodatkowego urządzenia grzewczego umożliwiający założenie plomby.   Wykonany z materiałów odpornych na korozję.

	7. Układ pneumatyczny

	7.1 Rozmieszczenie 
      i podstawowe 
      elementy


	Przewody układu  wykonane z tworzywa odpornego na pękanie, uderzenia, przegrzanie, czynniki atmosferyczne i środki chemiczne.

Wyposażenie układu pneumatycznego: separator oleju z automatycznym usuwaniem wychwyconych substancji, osuszacz powietrza jednokomorowy sterowany elektrycznie, podgrzewany z separacją wody z układu i z regulacją ciśnienia, szybkozłącze do szybkiego napełnienia układu ze źródła zewnętrznego, zlokalizowane w przedniej i tylnej części pojazdu, łatwo dostępne złącza do testowania oraz odwadniania, Wszystkie zbiorniki powietrza wyposażone w zawory odwadniające. 

Wszystkie urządzenia i elementy układu pneumatycznego umieszczone w sposób zapewniający ochronę przed środkami chemicznymi do posypywania dróg. 

	8. Instalacja elektryczna

	8.1 Podstawowe 
      wymagania 
      i urządzenia 


	Przepływ informacji i danych w autobusie pomiędzy urządzeniami współpracującymi za pośrednictwem pełnej szyny CAN (bez rozwiązań pośrednich). 

Instalacja elektryczna powinna spełniać następujące wymagania: 

· złącza przewodów i urządzeń opisane czytelnie i  numerycznie zgodnie ze schematami elektrycznymi;

· złącza i urządzenia (przekaźniki, sterowniki, włączniki, itp.) w szczelnie    zamkniętych schowkach zabezpieczonych przed wilgocią i brudem wewnątrz autobusu;

· przewody i wiązki elektryczne opisane w sposób umożliwiający 
ich identyfikację na podstawie schematów elektrycznych;

· akumulatory 2 szt.  o pojemności min. 100 Ah zamontowane na wysuwnej platformie;

· wyłącznik prądu sterowany z kabiny kierowcy;

· awaryjny wyłącznik akumulatorów odcinający wszystkie układy pojazdu (z pominięciem ewentualnie układów gaszenia silnika), umiejscowiony w pobliżu akumulatorów;

Wyświetlacz na pulpicie kierowcy wyświetlający informacje z szyny CAN informujący kierowcę w języku polskim o podstawowych parametrach pojazdu : m.in. braku ładowania akumulatorów, awarii układu EBS, zużyciu klocków hamulcowych, awarii układu pneumatycznego (zbyt małym ciśnieniu w układzie lub awarii układu ECAS),  awarii oświetlenia, zużyciu paliwa do pieca , przebiegu, itp.

Zestawy lampek i kontrolek sygnalizacyjnych w pulpicie kierowcy (np. informacje o usterkach), sygnalizacja za pomocą lampek lub komunikat 
na wyświetlaczu o osobie niepełnosprawnej, przystanku na żądanie. 

Sterowanie drzwi elektropneumatyczne poprzez przyciski z czerwonymi  kontrolkami, dla każdych drzwi osobne (możliwość otwarcia wszystkich drzwi jednym przyciskiem, zamykanie pojedyncze). Sygnał akustyczny zamykania drzwi. Główna tablica elektryczna łatwo dostępna poprzez 
np. wychylenie umieszczona w przedniej części pojazdu. Przyłącza diagnostyczne do kontroli podzespołów pojazdu umieszczone w jednym miejscu.   

Instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem  w
czasie eksploatacji.
Pomieszczenie  akumulatorów wykonane z materiałów odpornych na korozję.

Diagnostyka wszystkich zastosowanych układów i systemów poprzez złącze diagnostyczne OBD 



	8.2 Oświetlenie 
       zewnętrzne


	Powinno spełniać warunki określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz.U. z 2003 r. 
nr 32, poz. 262 z późn. zm.). 

Reflektory z lampami halogenowymi. Światła do jazdy dziennej. Lampy tylne diodowe lub wykonane w technologii energooszczędnej, światło cofania zintegrowane z sygnałem dźwiękowym cofania uruchamianym 
po włączeniu biegu wstecznego. Zalecane światła drogowe LED  

	8.3 Oświetlenie 

      wewnętrzne


	Oświetlenie pulpitu kierowcy światłem punktowym i kabiny kierowcy włączane przyciskiem z pulpitu kierowcy. 

Oświetlenie strefy każdych drzwi poprzez lampy diodowe lub inne wykonane w technologii energooszczędnej,  uruchamiane automatycznie podczas otwierania drzwi, umieszczone nad drzwiami. 

Oświetlenie przestrzeni pasażerskiej poprzez lampy  typu LED z płynną regulacją natężenia światła.. Pierwsza lampa przy pierwszych drzwiach (nad pomostem wejściowym) włączana oddzielnie. 

	8.4 System przeciw-

      pożarowy
	Komora silnika i komora dodatkowego urządzenia grzewczego wyposażone w automatyczne urządzenia detekcji i gaszenia pożaru.

System funkcjonujący niezależnie od zasilania prądem. Środek gaśniczy w postaci ciekłej rozpylany w postaci mgły wodnej dyszami, sterowany hydrauliczno-pneumatycznie. Informacja o pożarze wyświetlana na pulpicie kierowcy w postaci lampki czerwonej. 

Środek gaśniczy nieszkodliwy dla środowiska, niewrażliwy na działanie niskich temperatur w okresie zimowym. 



	9. Tablice elektroniczne, Kasowniki, Radiofonizacja.

	9.1 Podstawowe 
        wymagania 
        i urządzenia


	 Tablice do prezentowania informacji winny posiadać:

Oznaczenie linii ;

Nazwa przystanku końcowego,

Czas pozostały do odjazdu pojazdu z przystanku początkowego;

Zastosowanie czytelnych czcionek 
Tablica  musi prezentować informacje również podczas postoju pojazdu na przystanku początkowym i przy włączonym zapłonie.
Tablice elektroniczne klapkowo - diodowe wraz ze sterownikiem (szyby ekranów zabezpieczone przed parowaniem) z przodu i z boku w postaci pełnowymiarowego wyświetlacza elektronicznego w technologii Flip-Dot (każdy płatek oświetlany indywidualną diodą ) oraz moduł numerowy w technologii diod kolorowych RGB wyświetlającego numer linii i przystanek docelowy. Możliwość wyświetlania informacji w dwóch rzędach. –Wyświetlacz boczny umieszczony między I i II drzwiami; wymiary uzgodnić z Zamawiajacym.
Tablice elektroniczne z tyłu w postaci kwadratu wyświetlającego numer linii, wewnątrz pojazdu w postaci dwuwierszowego wyświetlacza elektronicznego, umieszczonego pod sufitem za kabiną kierowcy w osi podłużnej pojazdu i skierowanego do tyłu, w miejscu zapewniającym dobrą widoczność dla pasażerów, prezentująca naprzemiennie: numer linii i przystanek docelowy, bieżący, aktualną datę i godzinę; 

Wyświetlacz wewnętrzny powinien pokazywać komunikat będący następstwem naciśnięcia przez pasażera przycisku „STOP” oraz umożliwiać zaprogramowanie wyświetlania innych informacji;

Automatyczne zapowiadanie przystanków zsynchronizowane 
z wyświetlanym przystankiem na tablicy wewnętrznej (oprogramowanie sterownika i oprogramowanie nagrywania informacji głosowej do obsługi tablic zapewnia Wykonawca).

Wymiana danych do tablic elektronicznych oraz urządzenia zapowiadającego przenoszone mają być drogą radiową z i do autobusu do i ze stanowiska dyspozytora.

Przygotowanie instalacji i miejsc pod kasowniki elektroniczne antywłamaniowe z wyświetlaczem czasu rzeczywistego, zintegrowane z autokomputerem pokładowym, zamontowane na poręczach pionowych ( miejsca mocowania zgodne z aktualnymi przepisami prawa, uwzględniające potrzeby osób niepełnosprawnych ):

- 2 szt. z możliwością kasowania biletu papierowego oraz biletu elektronicznego okresowego oraz jednorazowego,

- 1 szt dodatkowo ( rezerwa ) na autobus

Zamawiający wymaga również dostawy w ramach zamówienia zapasu serwisowego 2 szt kasowników.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiającym. 

Sterownik firmy R&G lub równoważny współpracujący 
z posiadanym przez Zamawiającego programem zarządzającym flotą.

Instalacja głośnomówiąca umożliwiająca przekazywanie przez kierowcę informacji dla pasażerów.

Łączność  kierowcy z dyspozytorem z wykorzystaniem istniejącego pasma radiowego.
Wymagany wyświetlacz boczny ( z prawej str.)  i z tyłu pojazdu - zewnętrzne  (wyświetlający w sposób czytelny co najmniej numer linii, przystanek bieżący i docelowy).

	9.2 Radiotelefony do łączności pojazdów z bazą

	Wyposażenie autobusów w radiotelefony do łączności kierowcy 
z dyspozytorem. 

Urządzenia muszą być  przystosowane do pracy w częstotliwości 163,3125 MHZ i z odstępem sąsiednio kanałowym 12,5 kHz/25kHz, pracujące w tonach CTCSS w zakresie 146,2 Hz.
Muszą składać się z:

1. urządzenia nadawczo odbiorczego;
2. mikrofonu;
3. zaczepu mikrofonu;
4. wykalibrowanej anteny.
Każde z urządzeń zamontowane musi być w kabinie kierowcy w miejscu łatwo dostępnym z miejsca kierowcy, odporne na zakłócenia innych urządzeń a pdodatkowych. Musi umożliwiać poprawne działanie na całym obszarze działania przewoźnika (dostosowanie parametrów pracy – kalibracja do warunków użytkowania u Zamawiającego).

Musi umożliwiać przekazywanie  przez kierowcę doraźnych komunikatów dla pasażerów.

	10. System monitoringu

	10.1 Opis i składowe 
      systemu
	System monitoringu wizyjnego spełniający obowiązujące normy winien składać się z kamer śledzących obraz wnętrza pojazdu, mikrofonu, wyświetlacza LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.

Kamery wewnętrzne mają za zadanie monitoring przestrzeni pasażerskiej autobusu, oraz przestrzeni przed i za pojazdem. Obraz przekazywany jest do monitora zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor (wyświetlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien umożliwiać stały podgląd obrazu z kamer. 

System powinien posiadać zabezpieczenie zapisanych danych przed utratą spowodowaną przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15 minut - zapis powinien zostać automatycznie wznowiony po przywróceniu zasilania. System musi posiadać zabezpieczenie przed nieumyślnym skasowaniem przez kierowcę.

W skład systemu powinno wchodzić także oprogramowanie w języku polskim lub plik uruchamiający, umożliwiające przeglądanie i archiwizację zapisanych danych za pomocą stacji dokującej podłączonej do komputera PC przy pomocy złącza USB; możliwość przekazania zarejestrowanego materiału dowodowego wraz z niezbędnym oprogramowaniem do przeglądania zapisu lub plikiem uruchamiającym odczyt; przeglądanie materiałów według różnych kryteriów : daty, czasu, numeru kamery; możliwość przeglądania obrazu w przedziale czasu; przewijania obrazu do tyłu i do przodu z różnymi prędkościami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; możliwość oglądania obrazów z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocześnie. Musi istnieć możliwość nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe nie mogą zostać nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania.

	10.2 Wymagania 
      funkcjonalne
	a) Kamery – 5 sztuk (3 szt. przedział pasażerski, 1 szt. obserwująca drogę przed pojazdem, 1 szt. obserwująca drogę za pojazdem), 

Kamery rejestrujące obraz w kolorze muszą być wytrzymałe i niezawodne oraz dostarczać obraz wysokiej jakości i dostosowywać się do zmieniającego się natężenia światła.

Kamera przednia i tylna winna pozwolić na zapis przy ograniczonej ilości światła jaka występuje podczas eksploatacji autobusu w porach rannych i wieczornych. 

Kamery muszą być odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdów komunikacji miejskiej. Miejsce montażu kamer do uzgodnienia z Zamawiającym. 

b) Rejestrator cyfrowy

Rejestrator powinien umożliwiać cyfrową rejestrację sygnału wideo z możliwością rejestracji dźwięku i jednoczesnego przeglądania obrazu zarejestrowanego. Rejestrator powinien odznaczać się solidną konstrukcją, być łatwy w montażu oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne oraz wstrząsy charakterystyczne dla pojazdów komunikacji miejskiej spełniający normy EN-50155, EN-50121-3-2, PN-K-02501. Urządzenie powinno być wyposażone w dysk twardy. Możliwa powinna być szybka wymiana dysków. Podłączenie kamer poprzez wbudowany w urządzenie switch. Dostawca zapewni 4 dodatkowe dyski twarde o pojemności min.2 TB każdy, na całą partię urządzeń, do wykorzystania jako zapasowe na wypadek awarii.

Możliwość zamontowania jednocześnie 4 dysków twardych o pojemności minimum 2TB każdy.

Urządzenie powinno posiadać przyjazne w obsłudze menu z rozbudowaną opcją wyszukiwania i przeglądania nagrań. (w tym zatrzymania obrazu, powiększania wybranego fragmentu) 

c) Mikrofon

System monitoringu powinien być wyposażony w minimum 1 mikrofon w sposób umożliwiający nagrywanie rozmów kierowcy autobusu z pasażerami.

d) Wyświetlacz LCD

Ciekłokrystaliczny kolorowy wyświetlacz LCD, - dotykowy, o przekątnej od 7” do 8” powinien posiadać adaptery umożliwiające montaż w miejscu wskazanym przez zamawiającego w kabinie kierowcy z możliwością płynnej regulacji w pionie i poziomie, podgląd obrazu dzielonego oraz możliwość wyłączenia obrazu podczas jazdy. Monitor musi pełnić funkcję panelu informacyjnego przekazującego kierowcy informacje o błędach i awariach systemu monitoringu jak np. zerwanie połączenia, brak nagrywania itp.

Oprogramowanie – funkcjonalność

Możliwość dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania Zamawiającego (np. wyświetlanie obrazu z danej kamery przy otwarciu wskazanych drzwi pojazdu, dowolna konfiguracja wyświetlanych kamer itd.) Aplikacja oprogramowania w języku polskim. Możliwość przeglądania i archiwizacji danych przy pomocy posiadanego oprogramowania Pixel Video Player lub równoważnego.

Oprogramowanie musi umożliwiać zarządzanie systemem (wizja, fonia), i być dostarczone z oprzyrządowaniem i urządzeniami do programowania obsługi systemu oraz oprogramowaniem umożliwiającym analizowanie danych. Jeśli istnieje nowa wersja oprogramowania to należy podnieść wersję obecnego oprogramowania. W przypadku, gdy upgrade wymaga wymiany lub rozbudowy posiadanej infrastruktury to należy ją dostarczyć.

Wykonawca zapewni prawo do bezpłatnych poprawek i nowych wersji oprogramowania co najmniej w okresie obowiązywania gwarancji.

Termin gwarancji monitoringu nie może być krótszy od terminu gwarancji udzielonego na cały pojazd.

	10.3 Parametry 
      techniczne 


	a. Kamery wewnętrzne i tylna zamocowana wewnątrz, za tylną szybą autobusu

- 
rozdzielczość min. 1.3MPix ( do 1280x1024) przy 20 kl./s w kompresji H.264
- 
przetwornik 1/3" CMOS ze skanowaniem progresywnym

- 
dwa niezależnie konfigurowane strumienie wideo

- 
zintegrowany obiektyw

- 
stała ogniskowa 3.00 mm

- 
alarm sabotażowy (zasłonięcie obrazu, zmiana ostrości, zmiana kierunku)

- 
slot na karty micro SD/SDHC

- 
zakres temperatur pracy od 0 do +50 stopni C


Kamera przednia

-
rozdzielczość min. 1,3MPix ( do 1280x1024) przy 20 kl./s w kompresji H.264
- 
minimalne oświetlenie 0.01 lx przy F1.2 w trybie dziennym kolorowym

- 
dwa niezależnie konfigurowane strumienie wideo

- 
kompresja obrazu H.264, MJPEG

- 
zintegrowany obiektyw z automatycznie sterowaną przesłoną (auto-iris)

-
wbudowane diody IR

- 
wbudowany mikrofon

- 
slot na karty micro SD/SDHC

- 
zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C

b.
Rejestrator cyfrowy

· System operacyjny: Linux lub równoważny
-     Twardy dysk o pojemności co najmniej 2TB (możliwość rejestracji obrazu z ok. 14 dni pracy pojazdu po zastosowaniu kompresji obrazu H.264)

· Nagrywanie ciągłe: rozdzielczość do 1280 x 1024 dla kamer megapixelowych, min. 10 kl/s dla pojedynczej kamery,

· Możliwość konfiguracji nagrywania dla poszczególnych kamer,

· Kompresja video H.264

· Inferfejsy 4 wejścia USB, w tym 2 szt. USB 3.0 

· Interfejs 1 port Ethernet

· Interfejs 1 wyjście VGA

· Interfejs 1 HDMI

· Zasilanie: 18-36 V,

· Temperatura pracy w zakresie 0°C +- 50°C

· Wbudowany układ stabilizacji temperatury,

· Format zapisu: .MP4, umożliwiający zabezpieczenie zapisanego obrazu przed modyfikacją poprzez graficzny znak wodny widniejący bezpośrednio na nagranym materiale, 

· Oprogramowanie do zarządzania rejestratorem w języku
polskim
·    Wymagany nadzór nad prawidłową pracą rejestratora tzw.     Watchdog,
· Start systemu do pełnej funkcjonalności nie dłuższy niż 3 minuty,
· Aktualizacja software poprzez USB.

	11. Monitory reklamowe

	11.1  Podstawowe 
         wymagania 
          i urządzenia


	Wykonawca wyposaży każdy z autobusów w 2 szt. ( po jednym na każdy autobus ) monitory reklamowe, które będą miały  możliwość przesyłania danych reklamowych drogą radiową.

- system audiowizualny do odtwarzania treści informacyjnych na bazie monitora LCD z wbudowanym odtwarzaczem nośników plików AVI, MPEG-1, MPEG-2, MPEG-4. 

- system odporny na wstrząsy i przeciążenia wynikające 
z eksploatacji autobusu,

- dźwięk z odtwarzacza monitora ma być słyszalny w równym natężeniu w całym przedziale pasażerskim poza kabiną kierowcy,

- monitor powinien być zamontowany na przedzie autobusu za kierowcą, u góry pod sufitem, pod kątem umożliwiającym optymalne warunki wizualne odtwarzanych treści pasażerom siedzącym i stojącym oraz umożliwienie bezpiecznego przechodzenia pasażerów pod monitorem. Nie może ograniczać kierowcy widoczności przedziału pasażerskiego w lusterkach wstecznych,

Minimalne wymagania sprzętowe :

- przekątna ekranu 11-15”

- zasilanie 24V z instalacji autobusu zabezpieczony przed zakłóceniami elektrycznymi (zakres , 18V – 36V)

- format wyświetlania  16:10

- min. rozdzielczość  1680 x 1050

- jasność 250 CD/m

- kontrast  1200:1

- max wymiary zewnętrzne d/h/g : 520/340/60 mm

- możliwość przesyłania materiałów poprzez łącze WiFi

- alternatywne przekazywanie danych poprzez USB (min. 2 złącza – dostęp z dwóch stron zamykane na kluczyk) 

	12.  System informacji akustycznej

	12.1 Opis 
        wymagań


	Zamawiający wymaga doposażenia każdego z zakupionych pojazdów w system zapowiedzi głosowych wewnątrz pojazdu, współpracujący z istniejącym autokomputerem (format zapowiedzi zgodny z MP3 lub równoważny). Za zaprogramowanie urządzeń odpowiada Wykonawca.

-Zamawiający wymaga doposażenia każdego  z zakupionych pojazdów w system zapowiedzi głosowych na zewnątrz pojazdu, współpracujący z istniejącym, autokomputerem (format zapowiedzi zgodny z MP3 lub równoważny).

- Wszystkie urządzenia muszą być przystosowane do pracy w warunkach panujących w autobusie podczas realizacji zadań przewozowych

- Wykonawca dostarczy wszystkie niezbędne do jego działania elementy tj: anteny, przewody, zasilacze inne materiały instalacyjne.

- Zamawiający wymaga, aby Wykonawca dostarczył niezbędne narzędzia sprzętowe i softwarowe (jeżeli są one niezbędne) umożliwiające w przyszłości samodzielne wgrywanie przez Zamawiającego dodatkowych komunikatów do pojazdu i tablicy. 

System musi umożliwiać przekazanie przez prowadzącego pojazd komunikatu dla pasażerów.

	13. Pozostałe urządzenia elektroniczne

	 13.1 Pozostałe urządzenia elektroniczne  
	Odbiornik GPS

Kasa fiskalna wraz z możliwością doładowania biletu elektronicznego

Moduł drogi

Radiomodem

Urządzenie głośnomówiące

System monitorujący   zużycie paliwa

Kamera cofania

Autokomputer pokładowy

	14. Pozostałe elementy zamówienia i wyposażenia

	14.1 Wyposażenie 

         dodatkowe      

         do każdego  

         autobusu
	· Zaczepy holownicze przednie i tylne.

· Koło zapasowe na każdy autobus.

· Kliny blokowania kół 2 szt. na każdy autobus.

· Wtyczki do gniazda do rozruchu silnika z zewnętrznego źródła prądu 
po 1 szt. na autobus.

· Klucze indywidualne do wszystkich zamków zastosowanych w autobusie (drzwi, schowki, itp.) po 3 komplety.

· Klucze typowe do pozostałych zamków typu kwadrat (wewnętrzny/ zewnętrzny).

· Gaśnice, trójkąt ostrzegawczy, młotki bezpieczeństwa do stłuczenia szyb.

· Napisy podające dopuszczalną liczbę miejsc siedzących i stojących. 

-   Separator wody w układzie zasilania,

-   Autobus wyposażony w drogomierz-prędkościomierz, wyklucza się stosowanie tachografu,

- Szyba przedniej i bocznej tablicy kierunkowej zabezpieczona przed oszronieniem

- 6 szt. ramek reklamowych A3 na każdy autobus ( 297mm x 420 mm ), umożliwiające ekspozycję plakatu formatu A3. Wykonane z niełamliwego tworzywa sztucznego, ramka ma umożliwić 2 stronną prezentację zamieszczonej informacji. ( do każdej ramki po jednej kieszeni plastikowej na plakat A3 (297x420) pasującej do ww. ramek. Kieszeń plastikowa ma zabezpieczać plakat w ramkach plastikowych.

1. Autobus ma być wyposażony w niezależny układ rekuperacji energii hamowania.

2. Autobus ma być wyposażony w automatyczny system gaszenia komory pieca centralnego ogrzewania.

3. Lustra zewnętrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, mają być składane ręcznie lub zdejmowane w sposób umożliwiający mycie potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowej.

4. Autobus ma być wyposażony w reflektory przeciwmgłowe i światła do jazdy dziennej.
5. Autobus powinien być takiej konstrukcji, aby poza obsługami technicznymi wykonywanymi nie częściej niż co 30.000 km przebiegu nie trzeba było wykonywać innych czynności obsługowych, tzn. wszystkie prace obsługowe powinny być kumulowane do wykonania podczas obsług technicznych (dotyczy to również czynności smarowniczych). Zamawiający dopuszcza wykonywanie obsługi codziennej (OC). Do opisanego okresu obsługowego nie zalicza się pierwszy, tzw. zerowy przegląd podczas, którego może być wymagana wymiana oleju przed osiągnięciem wskazanego przez Zamawiającego przebiegu. Wymagany przebieg obsługowy odnosi się do czynności wymagających wymiany części typu: filtry, oleje, płyny eksploatacyjne.  Zamawiający dopuszcza wykonywanie częściej niż wymagany przebieg między obsługowy okresowych czynności (typu kontrola, sprawdzenie) podczas których nie jest wymagana wymiana części.

	14.2 Pozostałe 
        elementy 
        zamówienia

------------------------
	1.Dostawa zestawu testerów i/lub komputerów przenośnych z zainstalowanymi programami warsztatowymi w języku polskim, niezbędnych interfejsów i okablowania do diagnostyki całopojazdowej oferowanych autobusów i ich zespołów, w tym: 

- silnika;

- skrzyni biegów;

- układów zawieszenia ECAS;

- systemu EBS;

- pozostałych wymagających diagnostyki zespołów autobusu i funkcji pojazdu, w tym programu do obsługi serwisowej [prowadzenie rozliczeń gwarancyjnych, w tym rozliczanie kosztów napraw i części użytych do napraw gwarancyjnych) i do wykonywania testów on-line magistrali CAN (dostęp bez ograniczeń poprzez sieć do programów i systemów Wykonawcy, umożliwiający testowanie i diagnostykę wyszczególnionych w pkt 1 podzespołów autobusu) – jako alternatywa w przypadku braku rozwiązań wykorzystujących zestawy testerów lub komputerów przenośnych z zainstalowanymi na nich oprogramowaniami, które nie wymagają stałego dostępu do sieci internetowej. Dopuszcza się urządzenie diagnostyczne realizujące powyższe funkcje.

2.Dostawa instrukcji obsługi, instrukcji serwisowych i naprawczych oraz katalogów części zamiennych sporządzonych w języku polskim, w tym: 

- wykazu czynności obsługowych oraz terminów ich wykonania;

- wykazu zalecanych materiałów eksploatacyjnych, jak filtry, paski, oleje, itp. 

- instrukcji napraw określających zakres możliwych do wykonania napraw, poszczególnych podzespołów odpowiednio do zakresu udzielonej autoryzacji wewnętrznej; instrukcje powinny szczegółowo informować o parametrach naprawianych części, takich jak: wymiary nominalne, dopuszczalne zużycia, dopuszczalne technologie, dane regulacyjne, konieczne narzędzia i przyrządy;

- katalogów obejmujących wszystkie części zamienne do zaoferowanej kompletacji autobusu, w tym także do napraw powypadkowych nadwozia, które będą mogły być naprawiane przez Zamawiającego na podstawie udzielonej autoryzacji;

- katalogu norm czasowych, jeśli Wykonawca przewiduje rozliczanie napraw gwarancyjnych na jego podstawie z uwzględnieniem wszystkich czynności obsługowych i naprawczych;

- schematów instalacji elektrycznych z opisem podzespołów, wiązek oraz systemu identyfikacji poszczególnych przewodów;

- schematów układów pneumatycznych z dokładnym rozmieszczeniem i nazwaniem poszczególnych elementów;

- schematów układów wodnych i ogrzewania. 

3.Wszystkie wymienione w pkt 1 i 2 programy, instrukcje, schematy i katalogi należy dostarczyć w postaci elektronicznej w liczbie 2 kompletów (pkt 1 w jednym komplecie) na płytach DVD/CD wraz z odpowiednimi licencjami na użytkowanie na wielu stanowiskach oraz opcją bezpłatnego uaktualniania w okresie 144 miesięcy wraz z dostawą autobusów lub uruchomić dostęp on-line do systemów Wykonawcy  w celu spełnienia postawionych warunków. 

4.Przygotowanie kierowców w zakresie podstawowej obsługi i użytkowania autobusu oraz technik ekonomicznej jazdy w ilości min. 5 szt. na terenie zajezdni i miasta Zamawiającego. Przygotowanie elektroników i mechaników w ilościach odpowiednio 2/4 (2 elektroników i 4 mechaników) w zakresie wykonywania obsługi technicznej i napraw dostarczonych autobusów.  Przygotowanie 2 pracowników obsługi i nadzoru w zakresie rozliczania gwarancji, zamawiania części zamiennych, dokonywania diagnostyki pojazdowej w czasie eksploatacji autobusu.

5. Dostawa dokumentacji stwierdzającej gwarancję producenta udzielonej na wyposażenie autobusu (dwa komplety w wersji papierowej oraz elektronicznej ).

6. Udzielenie autoryzacji typu ASO

7.Dostawa 1szt. komputera przenośnego z licencjonowanym oprogramowaniem do obsługi szyny Can i KIBES.

8.Wyposażenie  pojazdu w system AVAS.
9. Autobusy mają być wyposażone w łatwo dostępne złącze diagnostyczne, a dostęp do złącz powinien być zagwarantowany bez konieczności demontażu elementów pojazdu.
----------------------------------------------------------------------------------------------

16. Gwarancja

----------------------------------------------------------------------------------------------

Gwarancja na całość autobusu – 60 miesięcy
Gwarancja na zewnętrzne powłoki lakiernicze – 60 miesięcy od dnia odbioru;

Gwarancja na szkielet kratownicy podwozia (ramę) – min. 120 miesięcy od dnia odbioru;

Gwarancja na perforację korozyjną blach poszycia zewnętrznego – 120 miesięcy od dnia odbioru. 

Z gwarancji wyłączone są  materiały eksploatacyjne, bezpieczniki, żarówki, paski klinowe, klocki hamulcowe 

Wykonawca zobowiązuje się do co najmniej dziesięcioletniej współpracy w zakresie pomocy technicznej w wykonywanych  naprawach i zapewni  produkcję części  zamiennych.


Wymagania wspólne dotyczące wszystkich elementów zamówienia w tym wyposażenia autobusów: 
Wraz z autobusami i zainstalowanym w nich wyposażeniem Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć:

1) Prawa i licencje do użytkowania, w tym licencje na informatyczne systemy sterujące autokomputerem.  

2) Certyfikaty, w tym oznaczenie CE (wystawione przez producenta) dla urządzeń, aprobaty techniczne dla materiałów zastosowanych do wykonania zadania, certyfikaty EMC. 

3) Niezbędne licencje, pozwolenia i patenty. 

4) Instrukcje obsługi poszczególnych urządzeń. 

5) Schematy budowy, w tym elektryczne.

6) Katalogi części zamiennych, jeśli są stosowane.
7) Wykonawca dostarczy na koszt własny do wskazanej siedziby Zamawiającego pojazdy wraz z dokumentami w języku polskim wymaganymi do ich zarejestrowania, książkami serwisowymi i gwarancyjnymi, aktualnymi świadectwami homologacji oraz instrukcjami obsługi. 
8) odległość autoryzowanego serwisu pojazdów od siedziby Zamawiającego  nie większa niż 100 km. 
9) ubezpieczenie pojazdu – pakiet ubezpieczeniowy OC, AC, NW (od wartości brutto pojazdu) wystawione na min. rok od rejestracji pojazdu.
10) Wykonawca zobowiązany jest zapewnić Zamawiającemu świadczenie usług serwisowych na warunkach określonych w Umowie serwisowej, której projekt stanowi załącznik  do SIWZ oraz zapewnić udzielenie Zamawiającemu autoryzacji na wykonywanie obsług technicznych oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych dostarczonych autobusów. 
11) W ramach świadczonej dostawy Wykonawca zapewnia:
a)  Odbiór przedmiotu zamówienia  na podstawie wymaganych dokumentów w obecności przedstawicieli stron.

b)  przeglądy serwisowe zgodnie z programem przeglądów przewidzianym przez producenta samochodu na własny koszt. Koszty uwzględniają również użyte w w/w czynnościach materiały, w tym także wszystkie materiały eksploatacyjne niezbędne do ich prawidłowego wykonania,

c)  niezwłoczne wykonanie napraw gwarancyjnych samochodów zgodnie z zapisami SIWZ (w  ramach gwarancji Wykonawca będzie stosował fabrycznie nowe oryginalne części, okres gwarancji dla nowych części odpowiada okresom gwarancji określonym w  siwz, wszelkie koszty związane z usuwaniem wad lub usterek w okresie udzielonej gwarancji ponosi Wykonawca,

d) wyposażenie przedmiotu zamówienia w silnik spełniający obowiązujące normy emisji spalin regulujących dozwolone limity emisji szkodliwych substancji takich jak tlenki azotu (NOx), cząsteczki stałe (PM), węglowodory (HC) oraz dwutlenki węgla (CO),  o których mowa w Rozporządzeniu Prezesa Rady Ministrów z dnia 10 maja 2011r. w sprawie innych niż cena obowiązkowych kryterium oceny ofert w odniesieniu do niektórych rodzajów zamówień publicznych (Dz. U. z 2011r. nr 96 poz. 559). 
e) szkolenie z zakresu obsługi samochodów i stacji ładowania w siedzibie Wykonawcy.

12. Dostawa dotycząca niniejszego zamówienia realizowana będzie zgodnie 
z postanowieniami niniejszej SIWZ, w oparciu o obowiązujące przepisy. Wykonawca zobowiązany jest zrealizować zamówienie kompleksowo, tj. dostarczyć przedmiot zamówienia  wraz ze wszystkimi  niezbędnymi elementami  umożliwiającymi  użytkowanie pojazdów zgodnie z ich przeznaczeniem bez dodatkowych zakupów po stronie  zamawiającego wraz z instruktarzem z obsługi przedmiotu zamówienia osób wyznaczonych przez zamawiającego,  na zasadach i warunkach opisanych w SIWZ. Dostarczony przedmiot zamówienia musi być wolny od wad fizycznych lub prawnych, zgodny z normami i obowiązującymi wymaganiami techniczno-eksploatacyjnymi.
Załączniki:

3. a) – Mapa poglądowa lokalizacji stacji ładowania,

3. b) – Warunki gwarancji i serwisu
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