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OPIS TECHNICZNY

Przeznaczenie obiektu budowlanego oraz jego charakt  erystyczne
parametry techniczne

Na odcinku 0+000 do 0+738,21 projektuje sie cigg pieszo-jezdny o szerokosci 5m — ciag
oznaczono w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako [lI/1KPJ. Definicja
ciggu pieszo-jezdnego okreslona jest w Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690). Zgodnie z 8 14. pkt 2 szerokos¢ takiego ciggu
powinna wynosi¢ 5m.

Na odcinku 0+738,21 do 1+1579,42 projektuje sie droge klasy D o jezdni bitumicznej 1/2 o
szerokosci 5m (dwa pasy po 2,5m) — oznaczonej w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego jako I1/1KDD. Dodatkowo zaprojektowano chodnik o szerokosci 2.5m po
poéinocnej czesci korpusu drogi — przy jezdni.

Forma architektoniczn @i funkcj e obiektu budowlanego, sposoéb
jego dostosowania do krajobrazu i otaczaj gcej zabudowy.

Na odcinku 0+000 do 0+738,21 km projektuje sie ciag pieszo-jezdny o szerokosci 5m.

Na odcinku 0+738,21 do 1+579,42 projektuje sie drogq publiczng o nawierzchni
bitumicznej, wyniesiong nieco ponad teren.

Droga i cigg pieszo jezdny majg stuzy¢ do obstugi ruchu lokalnego (dojazdy do pdl i poses;ji).
W zwigzku z tym zaprojektowano zjazdy do posesji do wszystkich dziatek. Zaprojektowano
Zjazdy o szerokosci 4 (8m podwojne) w kostce betonowej.

Zjazd w km 0+907,7 stuzy do obstugi terendéw oznaczonych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego odpowiednio jako [I/2KDD

Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowan e schematy
konstrukcyjne zato zenia przyj ete do oblicze n konstrukcji oraz
podstawowe wyniki tych oblicze A, rozwi gzania konstrukcyjno-
materialowe podstawowych elementéw konstrukcji obie ktu,
kategori e geotechniczn g obiektu budowlanego, warunki i sposob
jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed wptywam |
eksploatacji gorniczej.
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Na podstawie badan geotechnicznych stwierdzono:

1. Warunki gruntowe mozna uznac za proste

2. Obiekt nalezy posadowi¢ na piasku po usunieciu warstwy zuzla z humusem o
grubosci 0,5m

3. Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 1m ppt, czyli ponizej poziomu
posadowienia projektowanego obiektu.

4. Obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechniczne;j.

5. Wg Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych piaski drobne nalezy
zaliczy¢ do gruntéw niewysadzinowych. Piaski zaliczone sg do grupy nosnosci
G1. Na podstawie badan przyjeto grupe nosnosci podtoza G1 (po usunieciu
istniejgcej nawierzchni).

6. Glebokos¢ przemarzania gruntu — 1.0m na podstawie PN 81/B-03020.

KR1

4cm — warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S. Lepiszcze: asfalt drogowy 50/70
4cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, Lepiszcze: asfalt drogowy 50/70
30cm — podbudowa z kruszywa tamanego

Geosyntetyk

KR3 (skrzy zowanie z DP 1720W) od km 1+560 do DP

5cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S. Lepiszcze: asfalt drogowy 50/70
6cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, Lepiszcze: asfalt drogowy 50/70
7cm — podbudowa pomocnicza z betonu asfaltowego AC22P, Lepiszcze: asfalt drogowy
50/70

30cm — podbudowa z kruszywa famanego

Geosyntetyk

Uwaga! Na odcinku o szerokosci jezdni 5m i w ciggu pieszo — jezdnym nie dopuszcza sie
rozscietania w dwoch przebiegach — nalezy zastosowacé rozscietacz o szerokosci
rozsciefania = 5m. W okolicy skrzyzowania z drogg powiatowg dopuszcza sie rozscietanie
pasami pod warunkiem ze krawedzie pasow: warstwy $cieralnej, wigzacej i podbudowy
bitumicznej bedg oddalone w planie 0 15-25 cm (tzw. zaktadki).

Podbudowe pomocniczg (thuczniowg) wbudowac szerzej z kazdej strony w stosunku do

warstw bitumicznych — zabezpieczy to przed niszczeniem krawedzi.

Pobocze na drodze gminnej

10cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego
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Pobocze na przy drodze powiatowej

od chodnika do przystanku autobusowego

Podwajne skropienie
15cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego

15cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

Zjazdy w Ci qgu pieszorowerowym

8cm — kostka betonowa

5cm - podsypka cementowo piaskowa 1:4

15cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego

Geosyntetyk

Zjazdy przez kraw edz nieograniczon g kraw eznikiem

30cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego. Zjazdy do granicy dziatki o szerokosci 4m.
Zjazdy umiejscowi¢ w potowie czofa obstugiwanej dziatki.

Dopuszcza sie przesuniecie zjazdow (zaréwno ttuczniowych jak i z kostki) w obrebie
obstugiwanej dziatki, oraz podziat zajazdéw podwojnych na pojedyncze.

Ciag pieszorowerowy

6cm — kostka betonowa
4cm - podsypka cementowo piaskowa 1:4
15cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

Na skrzyzowaniu z drogg powiatowg oraz na skrzyzowaniu oznaczonym II/5KDD
zastosowac rzad kostki integracyjne;.

Kraw ezniki i obrze za

* Przy ulicy zaprojektowano trzy typy kraweznikdéw o szerokosci 10cm: Kraweznik

najazdowy 15x22, kraweznik najazdowy skosny 15x22+30, oraz kraweznik wystajacy
15x30. Wysokosc¢ odkrycia kraweznika zalezna tylko od wysokosci kraweznika. Nie

dopuszcza sie zmniejszania wymiaréw tawy. Odkrycie kraweznika — 12cm, na
zjazdach — 4cm, na przejsciu dla pieszych 2cm.

* Na koncu zjazdu, oraz na jego skosach poczatkowych zaprojektowano krawezniki
15x22

* W pozostatych miejscach zastosowac obrzeze 8x30

W przypadku etapowania lub sezonowania rob6t krawedz jezdni zabezpieczy¢ kraweznikiem

betonowym utozonym na ptask, posadowionym na tawie betonowej z oporem. Podobnie
zabezpieczy¢ krawedz skrzyzowania (droga na dziatke 133)
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Przechyiki, profile podiu  zne: zgodne z przekrojami typowymi oraz profilem podiuznym
przechytek.

Teren nie znajduje sie w obszarze eksploatacji gorniczej.

Sposob zapewnienia warunkow niezb  ednych do korzystania z tego
obiektu przez osoby niepetnosprawne, w szczegolno  Sci

poruszaj gce si e na wozkach inwalidzkich

Budowa nie ogranicza dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych

Rozwi gzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawi  gzujgce do
warunkéw terenu wyst epujgcych wzdlu z trasy, oraz rozwi gzania
techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznyc hlub o
szczegOllnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu al bo istotne ze
wzgl edéw bezpiecze Astwa

Projektuje sie skrzyzowanie typu T jednopoziomowe zwykle, nieskanalizowane,
czterowylotowe w km 1+579,42. Skrzyzowanie z drogg powiatowg DP 1720W - Opatkowice
- Holendry Kuzminskie.

Zaprojektowano wigczenie o szerokosci 6m. Poszerzenie miedzy drogg o szerokosci 5m a
wlaczeniem o szerokosci 6m 1:20 (symetrycznie po 0.5m dla kazdego pasa na diugosci
10m) wykona¢ na odcinku od km 1+550 do km 1+560. Poszerzenie wyokragli¢ tukami
R=100m. Konstrukcje jak dla KR3 wykona¢ od km 1+560 do konca opracowania.
Dowigzanie do drogi powiatowej tukami R=9m.

Planuje sie zabezpieczenie sieci kanalizacji sanitarnej, i wodociggowej.

Rozwi gzania zasadniczych elementow wyposa zenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniaj gce uzytkowanie obiektu budowlanego.
Zapotrzebowania i jako $¢é wody oraz ilo $ci, jako $ci i sposobu
odprowadzania $ciekow.

Scieki opadowe nie musza by¢ podczyszczane przy wartociach nie przekraczajgcych:
zawiesina ogolna max 100 mg/l weglowodory ropopochodne max 15 mg/l.

Obliczenia stezenie zawiesin ogolnych przedstawiono zgodnie z normg ,Odwodnienie drég
(PN-S-02204).

S,0: stezenie zawiesin ogolnych dla terenéw zabudowanych dla iloci nie przekraczajacej
1000 pojazdow na dobe (zgodnie z tabelg nr 6 normy PN-S-02204)

S,0 = 40 mg/dm?®

S,1: stezenie zawiesin ogoinych po uwzglednieniu liczby paséw ruchu n < 4 (zgodnie z pkt
4.3.3 normy PN-S-02204)

S, =S,-3,2/n=40- 3,2 /2 =64 mg/dm®< 100 mg/dm?

Zaréwno w normie PN-S-02204 jak i w ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin
ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w sciekach z drég krajowych. Zatgcznik do
Zarzadzenia Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad” nie okreslono
zaleznosci funkcyjnej dla stezenia weglowodorow ropopochodnych jak w przypadku stezenia
zawiesiny ogolnej. Jednak wedtug wiw wytycznych w prognozach dla odcinkdéw zamiejskich
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drég krajowych przy matej wrazliwosci terenu i odbiornikdw mozna przyjmowac, ze stezenie
weglowodoréw ropopochodnych jest mniejsze niz warto$¢ dopuszczalna 15 mg/dm?.,
Dodatkowo w 99% przypadkow stezenia substancji ropopochodnych sg takie same jak
stezenia weglowodorow ropopochodnych.

W zwigzku z powyzszymi faktami nalezy przypuszczag, iz stezenie weglowodoréw
ropopochodnych w wodach opadowych z analizowanej drogi jest mniejsze niz wartos¢
dopuszczalna 15 mg/dm?.

Dla opisywanej inwestycji nie nastgpi przekroczenie dopuszczalnej normy dotyczacej
stezenia weglowodorow ropopochodnych oraz zawiesin ogélnych, co spowoduje, ze droga
nie bedzie zagraza¢ srodowisku naturalnemu.

Rozwi gzania chroni gce srodowisko. Rodzaje i przewidywane ilo  $ci
wprowadzonych do srodowiska naturalnego substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwi gzan chroni gcych srodowisko.

W obszarze potencjalnie najbardziej wrazliwym srodowiskowo (teren lesny ok. km 0+0 do km
0+738,21) nie projektuje sie drogi, lecz cigg pieszojezdny. Celem minimalizacji wycinki drzew
droge projektuje sie droge i cigg pieszojezdny w sladzie drogi istniejgacej.

Projektowane przedsiewziecie nie wprowadza elementéw, ktére mogtoby niekorzystnie
oddzialywaé na srodowisko. Ze wzgledu na rodzaj i charakter przedsiewziecia niekorzystne
oddzialywania jakie moga wystapi¢ zwigzane sg z fazg realizacji przedsiewziecia. W
szczegOlnosci nie zmieni sie liczba oraz rodzaj pojazdéw poruszajgcych sie po drodze —
droga stanowi jedyng alternatywe dla ruchu lokalnego.

W okresie budowy i przebudowy moze wystapi¢ emisja hatasu i zanieczyszczenie powietrza.
Jest to jednak proces odwracalny. Pomimo wszystko, aby nalezycie zabezpieczyé
srodowisko, zostang zastosowane nastepujgce rozwigzania maksymalnie minimalizujace
wptyw na srodowisko:

e teren budowy i wykopy pozostang w stanie bez wody stojacej,

e zostang zastosowane srodki ostroznosci i zabezpieczenia  przed:
zanieczyszczeniem ciekéw wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami, mozliwoscig powstania pozaru,

e ewentualne powstajgce odpady podczas realizacji zostang zagospodarowane
zgodnie z ustawg o odpadach,

* do robd6t budowlanych uzywany bedzie sprzet takiego rodzaju, ktory nie
spowoduje niekorzystnego wptywu na jakos¢ srodowiska,

e sprzet do wykonania robot budowlanych ma by¢ utrzymany w dobrym stanie i by¢é
zgodny z normami ochrony srodowiska i przepisami dotyczacymi jego
uzytkowania,

e zastosowane podczas realizacji przedsiewziecia materialy majg spetnia¢ polskie
normy, materiaty nie odpowiadajgce wymaganiom zostang wywiezione z terenu
budowy,

* teren pod zaplecze sprzetowo magazynowe bedzie zminimalizowany, a wszelkie
naprawy sprzetu i maszyn bedg sie odbywaly poza placem budowy,

» tymczasowo skladowane materiaty, do czasu gdy bedg one potrzebne do robat,
bedg zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowaty swojg jakos¢ i
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wtasciwos$¢ do robot,
e prace przy uzyciu maszyn emitujgcych halas bedg wykonywane w porze
dziennej.

a) ilos¢ i sposob odprowadzania sciekOw socjalno — bytowych:
Scieki socjalno — bytowe nie zostang wytworzone ani w fazie budowy ani eksploatacii.

b) ilo$¢ i sposob odprowadzania $ciekéw technologicznych
Scieki technologiczne nie zostang wytworzone ani w fazie budowy ani eksploatacii.

C) rodzaj, przewidywane iloéci i Sposéb postepowania z odpadami
W wyniku prowadzonych prac rozbiérkowych, budowlanych i remontowych bedg powstawaé
odpady z grup 17 i 20 a w szczegolnosci:

» 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw,

e 170181 odpady z remontow i przebudowy drog,

e 170504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 170503,

e 200301 nie segregowane (zmieszane odpady komunalne)
Wszystkie odpady powstate w fazie realizacji przedsiewziecia, beda selektywnie zbierane na
placu budowy, w wydzielonym miejscu w pojemnikach w kontenerze lub luzem, a nastepnie
zostang wywiezione celem zagospodarowania zgodnie z ustawg o odpadach.

d) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen
Nie przewiduje sie instalacji maszyn

e) ochrona obiektow przed hatasem i wibracjami.

Na etapie budowy prace w obrebie oddziatywania bedg stanowity pewng ucigzliwos¢
akustyczng. W zwigzku z tym wszelkie prace z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego
beda wykonywane w godzinach dziennych. Na etapie eksploatacji emisja hatasu ulegnie
zmniejszeniu poprzez poprawe ptynnosci ruchu.

f) ochrona powietrza.
Ze wzgledu na specyfike drogi oraz rodzaj ruchu nie przewiduje sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych stezeh substancji zanieczyszczajacych emitowanych przez pojazdy.
Projektowana budowa spowoduje:

e zmniejszenia ilosci pytow emitowanych do powietrza atmosferycznego

* zmniejszenie ilosci spalin wydalanych z silnikdw pojazdow poprzez ptynniejszg jazde
Na etapie budowy drogi oddziatlywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne bedzie
znikome, ze wzgledu na malg liczbe maszyn budowlanych uzytych podczas realizaciji
inwestycji. Na etapie eksploatacji natezenie ruchu pojazdéw na drodze wyniesie okoto 25
pojazdow na dobe. Droga ze wzgledu na jej lokalizacje i powigzanie z innymi drogami
stanowi droge dojazdowa do pdl i oraz jednej posesji. Jak pokazujg badania prowadzone
przez GDDKIA nie ma przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen substanciji w powietrzu
poza pasam drogowym. Wyniki pomiaréw przy drogach krajowych oraz autostradzie A2, przy
natezeniu ruchu 7000 -9000 pojazdéw na dobe , ukazujg brak przekroczen dla zwigzkow
azotu NO,, weglowodorow HC, tlenku i dwutlenku wegla CO, CO, , zwigzkow siarki SO,, SO;
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i zZwigzkdw otowiu Pb. W zwigzku z tym rowniez dla projektowanej drogi, ktora nie bedzie
stuzyta ruchowi tranzytowemu, lecz jedynie bedzie dojazdem do jednej posesji i gruntow
rolnych niemozliwe jest przekroczenie dopuszczalnych stezen substancji
zanieczyszczajacych emitowanych przez pojazdy ponad wartosci dopuszczalne przez
przepisy wykonawcze do ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

Wplywu obiektu budowlanego na istniej  gcy drzewostan, wody
powierzchniowe i podziemne.

Planuje sie wycinke drzew w naruszajacych warunki rozdziatéw 11 i 12 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430).

Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych:

¢ do gruntéw rolnych i lesnych objetych decyzjami o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej nie stosuje sie przepisow o ochronie gruntéw rolnych i lesnych.

» do usuwania drzew i krzewow znajdujacych sie na nieruchomosciach objetych
decyzjg 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, z wyjatkiem drzew i krzewow
usuwanych z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow, nie stosuje sie przepiséw
0 ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie
oraz opfat z tym zwigzanych.

Nie zmieni sie zasadniczo ilos¢ ani jakos¢ sciekow. Moze nastgpi¢ bardzo nieznaczne
polepszenie jakosci $ciekdéw ze wzgledu na poprawe ptynnosci ruchu pojazdow
mechanicznych.

Wplyw rozwi gzan przestrzennych, funkcjonalnych i technicznych na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekt y budowlane

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowic¢ zagrozen dla srodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikow.

Nie planuje sie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wymienionych w art. 135
Prawa ochrony Srodowiska.

W strefie oddziatywania planowanej inwestycji znajdujq sie obszary podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy "O ochronie przyrody". Planowane przedsiewziecie jest polozone na
obszarze NATURA 2000 PLB140013 "Ostoja Kozienicka"

Nie przewiduje sie transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Odlegtos¢
przedmiotowego przedsiewziecia od granicy panstwa wynosi kilkaset kilometréw.

Warunki ochrony przeciwpo zarowej

W zwigzku z faktem, ze w rejonie zaplanowanych robét brak jest usytuowania obiektow
wymienionych w 84 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem
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ochrony przeciwpozarowej projektu nie uzgadniano pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej.

Ochrona punktéw geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujgce sie w rejonie inwestycji podlegajg ochronie
prawnej (stosownie do przepiséw Ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo Geodezyjne
i Kartograficzne Dz.U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287 z p6zn. zm., oraz Rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. w sprawie ochrony
znakéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych Dz.U. 1999 nr 45 poz. 454 z
p6ézn. zm.). Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku konieczno$ci ich likwidacji nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

Roboty ziemne

Roboty ziemne powinny byé prowadzone zgodnie z przepisami zawartymi w PN-B-
06050:1999 ,Roboty ziemne. Wymagania ogélne" oraz w hormie PN-B-10736:1999 ,Roboty
ziemne. Wykopy otwarte dla przewodéw wodociagowych i kanalizacyjnych. Warunki
techniczne wykonania". Wykopy nalezy wykonywac ze szczegolng ostroznoscig z uwagi na
istniejgce uzbrojenie podziemne.

Podczas prowadzenia prac ziemnych teren powinien zosta¢ ogrodzony. Wszystkie wykopy
nalezy zabezpieczy¢ w sposdb uniemozliwiajgcy pracownikom, oraz osobom
niezatrudnionym przy pracach ziemnych, wpadniecie do wykopu. Do kazdego wykopu

o gtebokosci powyzej 1 m nalezy wykonac¢ bezpieczne wejscie (wyjscie), a odlegtos¢
pomiedzy zejsciami nie powinna by¢ wieksza niz 20 m. Ze wzgleddéw bezpieczenstwa istotne
jest, aby po zmroku, w porze nocnej, a takze w okresie kiedy prace w wykopie nie sg
prowadzone, ustawi¢ wokot niego bariery ochronne zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze
koloru czerwonego informujgce o niebezpieczenstwie.

Bariery ochronne powinny sklada¢ sie z krawedziakow o wysokosci 0,15 m i poreczy
ochronnej umieszczonej na wysokosci 1,1 m. Natomiast wolng czes¢ pomiedzy deskg
krawedziowag a poreczg ochronng nalezy wypetni¢ w sposob zabezpieczajgacy pracownikow
przed upadkiem z wysokosci do wykopu. Bariera ochronna powinna by¢ odsunieta od
krawedzi wykopu na odlegtos¢ nie mniejszg niz 1 m.

Operatorzy sprzetu budowlanego do robét ziemnych muszg posiada¢ wymagane
uprawnienia do ich obstugi.

Przy wykonywaniu robot ziemnych sprzetem zmechanizowanym nalezy rowniez pamietac
0 wyznaczeniu strefy niebezpiecznej i odpowiednim oznakowaniu terenu prac. Strefa
niebezpieczna dla sprzetu zmechanizowanego to odlegtos¢ stanowigca zasieg pracy
ramienia lub wartos¢ podana przez producenta w instrukcji eksploatacji urzadzenia.
Zabroniona jest praca koparka i sktadowanie urobku bezposrednio pod liniami
napowietrznymi, a takze w odlegtosci blizszej od skrajnych przewoddéw niz: 2 m —

w przypadku linii NN, 5 m —w przypadku linii WN do 15 kV, 10 m — w przypadku linii WN do
30 kV, 15 m — w przypadku linii WN powyzej 30 kV — liczac w poziomie do najdalej
wysunietego punktu ruchomego wysiegnika koparki.

Prace ziemne powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby — operatora

i pomocnika. Do zadah pomocnika nalezy obserwacja wykonywanych robét oraz
informowanie operatora o zaistniatych niebezpieczenstwach. Podczas wykonywania prac
ziemnych mozna odkry¢ przedmioty trudne do zidentyfikowania. W takiej sytuacji operator
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koparki powinien natychmiast przerwac prace i zawiadomi¢ osobe nadzorujgca roboty. Jezeli
odkryte przedmioty okazg sie niewybuchami, to miejsce znaleziska nalezy zabezpieczy¢

i zawiadomi¢ najblizszg jednostke policji. W przypadku odkrycia przedmiotéw wskazujacych
na znalezisko o charakterze archeologicznym nalezy powiadomi¢ wlasciwego konserwatora
zabytkow.

Pomocnik przebywajacy w wykopie musi zosta¢ wyposazony w hetm ochronny i stosowac go
w trakcie pracy. Przebywanie pracownikdw i innych oséb wykonujacych prace pomiedzy
sciang wykopu a pracujacg koparka, nawet w czasie postoju, jest zabronione.

Pracownicy powinni zostac¢ zabezpieczeni Srodkami ochrony zbiorowej chronigcymi przed
upadkiem z wysokosci, tj. rusztowania, pomosty robocze. Srodki ochrony zbiorowej majg
pierwszenstwo przed srodkami ochrony indywidualnej. W przypadku braku mozliwosci
zastosowania srodkow ochrony zbiorowej mozna zastosowac srodki ochrony indywidualnej,
tj. pasy, szelki bezpieczenstwa. Wchodzenie do wykopu i wychodzenie po rozporach oraz
przemieszczanie 0s6b urzadzeniami stuzacymi do wydobywania urobku jest zabronione.
Nastepnym etapem prac ziemnych jest zasypywanie wykopow, ktére nalezy wykonywaé
warstwami. Kazda utozona warstwa powinna by¢ zageszczona, a jej grubos¢ musi byé
dostosowana do posiadanego sprzetu zageszczajgcego. W przypadku zastosowania
obudowy wykopu zabezpieczenie nalezy demontowac od dotu i stopniowo usuwac. W miare
zasypywania obudowe usuwa sie za kazdym razem na wysokos¢ nie wiekszg niz: — 0,5 m
w gruntach spoistych, — 0,3 m w pozostatych gruntach.

Obudowa moze zosta¢ pozostawiona w gruncie w przypadku braku mozliwosci jej
wyciggniecia lub gdy wydobycie obudowy mogtoby zagraza¢ bezpieczenstwu pracy albo
konstrukcji wykonanego lub sasiadujgcego obiektu. Informacja o pozostawieniu obudowy
powinna znalez¢ sie w dzienniku budowy, a obrys wrysowany w profil podtuzny z podaniem
wymiarow i lokalizaciji.

Uwaga!

Kazdy wykop o scianach pionowych i glebokosci ponizej 1 m musi by¢é umocniony w sposob
uniemozliwiajgcy osuniecie ziemi.

Pozostate

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania, uzgodnienia oraz zatwierdzenia projektu
tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robét.

Przeprowadzi¢ inwentaryzacje powykonawczg geodezyjna.

W przypadku pojawienia si @ watpliwo $ci interpretacyjnych w zaproponowanych
rozwi gzaniach technicznych nale zy porozumie ¢ sie z autorem opracowania dla
jednoznacznego ustalenia sposobu rozwi  gzania technicznego.

CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO -
BUDOWLANEGO
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]," / / / topke Fontrall wore / // // /\\\\ / / / / // / // PNK - Poczatek pormalne) korony Sprawdzajacy mgr inz. Jerzy KOZIOLEK Lokalizacja: gmina Kozienice, powiat kozienicki
/ / / / / / / ~ / / / // / / / E": - ESZW”UJ korone brania drogowa upr. nr 70/M/84 Nazwa rysunku: N
/ I, / PLIK: Nazwa: 497.2.1.drogowka.dwg Ostatnio zapisany przez: khorzon / / / T~ / / / / / / / . wrotna yorona r. rys'
/ / / WYDRUK: Uktad: Model Data; ———— Drukujqcy: khorzon CTB: 476.2.s¥‘m.ctb / / — / / / / / / / PMP - Poczatek maksymalnej przechytki . .
/ / / / ~—_ / / / / / / / KMP - Konlec maksymalne]J przechytki Data: . Sytuacja branza drogowa
= / / / / / PNP - Poczatek normalnego pobocza ara: lipiec 2012 497.2.204.




Przekroj typowy na zjezdzie Legenda:

W CiqQgu plieszorowerowym Szczegot nr 1 (skala 1:10) Szczeg6t nr 2 (skala 1:10) Szczegot nr 3 (skala 1:10)
Brak zaktadek warstw. Uzyc rozscietacza Kraweinik betonowy 15x30 wystajacy Obrzeie betonowe na tawie betonowej
Kraweinik betonowy najazdowy 15x22 o zakresie szerokosci rozscietania minimum 5m posadowiony na tfawie betonowej z oporem
R=5cm posadowiony na tawie z betonu
Warstwa $cieralna asfaltowa
PN . . . . P k = . _t k d ,] 5 6O d ,] 579 4_2 Kraweinik betonowy anOZdOWy 15x22 quweinlk betonowv 15X3o
Przekrd] typowy na prostej w cigqgu pieszojezdnym _. rzekroj typowy w Km O + o 1+ , R=5cm posadowiony na fawie z betonu | 550 : ,
Przekroj typowy na tuku w km od 0+502,13 do 0+596,21 posadowiony na tawi R TS
S 5t nr 5 QARSI
Zczegoinr z betohu :0:::::0:0:::::0:0:0::: Warstwa wigzaca asfaltowa
Szczegdt nr 6 ~—10.15 0.15 0.05 01
minimum 1.00m Kraweznik betonowy 15x30 il o1 042,
minimum 1.00m na tawie betonowej z oporem o — I 0 D 4 llJ-—| A _u__u__
—10.30 2.50 250 0.30/— SR R e e T T Jj 3E 0.15
—10.30 2.50 2.50 0.30=— | . N ey R L—] — L — : Podbudowa z betonu asfaltowego
' ' 2.50 615 Zmienna 5.00+6.00 0.30=— : e - re— ; : 0.30 ~
0,00 . .
Szczegot nr 1 L
D Szczegot nr 1 D Szczegot nr 3 Szczegot nr 2 Szczegét nr 4 VVVVVVv‘v‘v’v‘v’v’v’v’v’v’v’v’v’v’v'.'v'v'v . ‘ 0 ]ﬁt PodbudoweT z krus.zywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
i=8% i=8% T - . N—T= lub z ttucznia kamiennego
0,00 i= : o 4 S : : 0.05
, i=29 o . i= . : —] : :
-0.07 -0.05 22 0.05 :0.07 Geowtoknina réwniez na bokach koryta +0,0 0,09 0,10 =% p.L7 i=8% 8cm nawierzchnia z kostki betonowej A - : . [ 0.10 : ‘
— E— ~ Geowtdknina réwniez na bokach koryta P ,!, o o e o e B e 005 i=1.5% 0,00 i=1.5% -0,05 A_Om c : . i <7 040
T L IV, - VAR NI ST e L 11& / llA L ‘ e o — : 5cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4 @ A , | \ . Jl
: L P O S — ‘ / : == =i = essise : . g .. . i b . ‘ Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
: I : | ‘ N . “ ‘ M 4 L e » a4 ‘ 15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego . | 15 L()
[ | ) \ | | - . — V. - MR podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego : ; 1 08+-0.10—
} I i : ) : 20cm o wskazniku zageszczenia Is21 i wtérnym module odksztatcenia E2=2100MPa L |
| ! 4 | ! ) . : 0.35 - ) ‘
| | | | . : O N
| \ . ) ) ‘ ; I ‘ geosyntetyk typ 2 i—__/\____ 1= Podsypka cementowo - piaskowa, piaskowa lub grysowa
| H warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 10cm pobocze z tlucznia kamiennego ! | ; 2
— 4cm lepiszcze: asfalt drogowy 50/70 | R o
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o
4cm lepiszcze: asfalt drogowy 50/70 @
) 10cm podbudowa pomochnicza z kruszywa famanego warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S Podbudowa z piasku otpczonego asfaltem
20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego @ 5cm lepiszcze: asfalt drogowy 50/70 10cm pobocze z tlucznia kamiennego P P g
10 ) geosyntetyk typ 1 warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W
cm podbudowa pomocnicza z kruszywa taman 6cm lepiszcze: asfalt drogowy 50/70 20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P Podbudowa z gruntu lub kruszywa stabilizowanego
geosyntetyk typ 1 7cm lepiszcze: asfalt drogowy 50/70 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego spoiwem hydr:ulicznym yw ¢
20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego geosyntetyk typ 1
10cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 51C1996+ nr 6 (5k0|0 1:10) L. . SZCZGgO‘f nr 5 (Slfqlq 1:10) . . Szczegéi‘ nr 4 (Skd|d 1.10)
Kraweinik najazdowy 15x22 na koncu zjazdu, Kraweznik najazdowy 15x22 przy ulicy, posadowiony na fawie ) . i ' ) Podbud hudeco bet
eosyntetyk typ 1 . . . ¢ : t ident iak 3t 4. Wysokos¢ W okolicach skrzyzowania z droga powiatowa dla odbudowa z chudego betonu
geosy! posqdow|ony na tawie betonowel z oporem. be onowej z oporem. tawa identyczna jak szczego . Wysokosc A . ]
: . : (o s ot ; struktury D dopuszcza sie rozsciatanie dla
odkrycia kraweznika zalezna tylko-od wysokosci kraweznika. Nie | h =S d - h h
dopuszcza sie przerwania ciagtosci niwelety posadowenia tawy poszczegolnych pasow jezdnl z zachowaniem
zaktadek warstw
Beton cementowy
~ * . .
4 0473821 do 1456000 Przekrdoj typowy na zjezdzie Pobocze przy
~ * . . .
Przekro t oW W km O + O + . . . . Ac ttuczniem kamiennym
» ) typowy ’ ’ W ciQgu pieszorowerowym drodze powiatowe] 2a kraweinikiem poo 00s [0 g
Przekroj typowy na tuku w km od 0+290,45 do 0+424,58 £ Podioze gruntowe
Kraweznik betonowy najazdowy 15x22 / ((R0.0S t :I:L t R0.0 0.40 Gmina
Kra\.Neinik betor!owy 15x30 R=5cm posadowiony na tawie z betonu Pobocze gruntowe L— . ” . 5 Podsypka piaskowa Kozienice
o 100 na fawie betonowej z oporem wyprofilowac na dtugosci 0.5m 0.22 : ’
minimum 1.U0m Kraweznik betonowy najazdowy 15x22 4 EO . i j ok e GeoSyntetyk typ 1
—l030 250 250 0.30/~— 2.50 045 2.50 2.50 0.30}=— R=5cm posadowiony na tawie z betonu \ | 250 N g tqwg :; O.EO i _
Szczegdt nr 5 0.50 1.50 | 0.05 ) ) SZCZEQO <J 0.05 —=——=——=—"=— (Geosyntetyk typ 2
Szczegét nr 1 D Szczegét nr 3 Szczegdt nr 2 Szczegdt nr 1 Szczegdt nr 6 B o ' . ‘
D j=3% _ O.JLO . O'Jlo
= i ez zmian
B i= i=3% . D I 1 ) D I A N I O O '230/_" P $ —
i=8% ':3’3% 0,08 0,09 'z?’__ D6 . i=8% —_—  ——— N E— ,,,l | - — y
0,00 i=3,3% +0,08 0,09 Geowtdknina réwniez na bokach koryta ) 1!1 o e e e 0 e e s 0,04 i=1,5% i | / - R R I RS LA S R ) PN REREPX : - = : 4 =—0.15 0.15 0.05 ) . - - -
, P L~ T e e — S m 0,06 O S ‘..L_]. —. L, 1 |5 T . - et —0.15 0.15 0.05 ) ; . . Aut mgr inz. Henryk FARON Nazwa i adres obiektu opracowania:
e s i = | R | ~ ————— < : : utor upr 2/798-B;2758 :
R TR I S R I —a L I —_—— — - /X P Skala:
T < 2 e PR G ! j : ' Budowa drogi tgczqcej wies Majdany z Opatkowicami
! : wa drogi X J W jaany z TPAtko 1:50
! | A : : A . Lokalizacja: gmina Kozienice, powiat kozienicki .
s, @ @ @ A Sprawdzit: mgr inz. Jerzy KOZIOLEK
: | istniejaca struktura drogi powiatowej . : upr 70/M/84
YN 8cm nawierzchnia z kostki betonowej pozostawié¢ bez zmian Nr. rys.
6cm nawierzchnia z kostki betonowej K _ piask 14 -
( ) @ “) Sem podsypka cementowo - piaskowa 1: podwaijne skropienie Nazwa rysunku: 497 6 1
4cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4 1 . K | )
5cm podbudowa zasadnl(_:zaz ruszywa tamanego 15cm nawierzchnia z kruszywa lamanego Przekroje typowe
. K lamanedo podbudpv_va pomocnicza z kruszywa’lamanego )
15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa 9 20cm o wskazniku zageszczenia Is21 i wtérnym module odksztatcenia E22100MPa )
15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Dot
ata:
geosyntetyk typ 2 G5 /"
czerwiec 2011 ] e
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0+900
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Legenda

Teren projektowany

Teren istniejacy

Przedtuzenia linii

PKP - Poczatek krzywej przejsciowej
KKP - Koniec krzywej przejsciowe;j
PtK - Poczatek tuku kotowego

KtK - Koniec fuku kotowego

PtP - Poczatek tuku pionowego

PN - Punkt niski

PW - Punkt wysoki

KtP - Koniec fuku pionowego

KNP - Koniec normalnego pobocza
KNK - Koniec normalnej korony

PNK - Poczatek normalnej korony

PK - Poziomuj korone

OK - Odwrotna korona

PMP - Poczatek maksymalnej przechytki
KMP - Koniec maksymalnej przechytki
PNP - Poczatek normalnego pobocza

Legenda przechytek

Linia odniesienia (0%)

Prawy pas ruchu

Lewy pas ruchu

Dodatnia wartosc przy réznicach rzednych
oznacza, ze niweleta znajdzie sie ponad
istniejacym poziomem terenu.

Gtebokosci posadowienia wodociagu sa tylko
orientacyjne i wynikaja z obliczen

Projektant
branza drogowa

mgr inz. Henryk FARON

upr. nr 2/79B-B/2758 Nazwa i adres obiektu opracowania:

Budowa drogi taczacej wies Majdany z Opatkowicami

/”‘

e’

Sprawdzajacy
branza drogowa

mgr ini. Jerzy KOZIOLEK Lokalizacja: gmina Kozienice, powiat kozienicki

Skala

1:50:500
0 S 10
e —

Nazwa rysunku:

upr. nr 70/M/84

Data:

Profil podtuzny na odcinku od 0+720 do 1+170
lipiec 2012

Nr. rys.
497.2.59b.




Legenda

115,06

L: 37.299m Teren projektowany
R: 20000.000m
] T: 0.009m Teren istniejacy
114 .00t D: 18.647m
T |t —] Przedtuzenia linii

1 PKP - Poczatek krzywej przejsciowej
KKP - Koniec krzywej przejsciowe;j
113.00

PtK - Poczatek tuku kotowego

KtK - Koniec fuku kotowego

PtP - Poczatek tuku pionowego

PN - Punkt niski

PW - Punkt wysoki

KtP - Koniec fuku pionowego

KNP - Koniec normalnego pobocza
KNK - Koniec normalnej korony

PNK - Poczatek normalnej korony

PK - Poziomuj korone

OK - Odwrotna korona

PMP - Poczatek maksymalnej przechytki
| KMP - Koniec maksymalnej przechytki
110.00 PNP - Poczatek normalnego pobocza
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PROSTA LUK POZIOMY PROSTA LUK POZIOMY PROSTA LUK POZIOMY PROSTA LUK POZIOMY PROSTA Dodatnia wartosc przy réznicach rzednych
Elementy trasy R=1000.00m R=1000.00m R=2000.00m R=400.00m . . c e . ‘
L=70.54m L=70.62m L=30.47m L=90.17m L=91.46m L=37.46m L=3411m L=52.83m L=olbsm oznacza, ze niweleta znajdzie sie ponad
istniejacym poziomem terenu.
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