WI.7011.59.2019

Uzupetnienie do OPZ

dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na wykonanie Studium Planistyczno-Prognostycznego dla nowego potaczenia kolejowego
Kozienice-Warszawa w ramach Il etapu naboru do Programu Uzupetniania Lokalnej Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku

Znak sprawy: WI1.7011.59.2019

1. Ad OPZ 25.(f) i 4.4.1. — Czy Zamawiajacy przewiduje (m.in. z uwagi na sytuacje epidemiczng, ktora
zaktéca przeptywy oséb i w wyniku pomiaréw ruchu moze daé niewiarygodne dane) mozliwos¢
wykorzystania innych sposobdéw identyfikacji popytu, w tym takie jak:

- badanie dostepnych danych historycznych (w tym wynikéw NSP 2011 w zakresie badania dojazdow

do pracy)

- konsultacje w przedstawicielami jednostek samorzadu terytorialnego

- wykorzystanie poréwnawcze danych o podobnych miejscowosciach potozonych przy sieci kolejowej?
Odpowiedi:

Zamawiajacy wymaga przeprowadzenia pomiaréw ruchu zgodnie z OPZ pkt. 4.4. Wyniki pomiaréw,

z uwagi na sytuacje epidemiczng, powinny by¢ przedmiotem krytycznej analizy, w tym

z wykorzystaniem dostepnych danych historycznych.

2. Ad OPZ 2.5. (m) — w przypadku wtgczenia nowej linii do linii nr 8, na jakim odcinku Zamawiajgcy
przewiduje obowigzek konstrukcji wykreséw ruchu? Czy bedg one ograniczone tylko do nowej linii, czy
tez bedg obejmowaty odcinek linii nr 8 (jaki?) lub innych linii (ktérych?)

Odpowiedi:
Zamawiajacy przewiduje, ze obowigzek konstrukcji wykresow ruchu dotyczy kaidego wariantu
nowej linii na catej drodze przebiegu. Odnosnie innych linii, Zamawiajacy oczekuje konstrukcji
wykreséw na nastepujacych odcinkach:
e Linia nr 8 odc. Warszawa Zachodnia — Radom
e Linia nr 445 odc. Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie
Zamawiajacy zaznacza, ze istnieje mozliwos¢ przekazania modelu MAMUT zawierajacego wskazane
powyzej odcinki linii kolejowych jak i inne linie nalezagce do warszawskiego wezta kolejowego.
W zakresie odwzorowania oferty przewozowej na tych odcinkach, powinna ona by¢ spdjna
z przyjeta oferta w ramach Studium Wykonalnosci ,,Dobudowa toréw aglomeracyjnych na odcinku
Warszawa Al. Jerozolimskie - Piaseczno wraz z potgczeniem do Konstancina — Jeziornej -
opracowanie Studium Wykonalnosci”.

3. AdOPZ2.5.(e)
Czy Zamawiajacy przewiduje prowadzenie po nowej linii ruchu towarowego? Jesli tak, to czy
Zamawiajacy przewiduje potrzebe budowy stacji ten ruch (tranzytowy) obstugujacych, jak réwniez
punktéw obstugi w ruchu towarowym (publicznych placow fadunkowych z niezbednym uktadem
torowym, wigczenia bocznic itp.).
Odpowiedzi:
Nie. Ztozony wniosek w ramach programu dotyczy linii pasazerskiej.



4. AdOPZ25.(e)i3.12:
Czy Zamawiajacy przewiduje budowe na nowych stacjach i przystankach (do uwzgledniania w kosztach
realizacji):
a) Budynkow dworcowych
b) Parkingdw rowerowych i samochodowych
c) Dojazdéw drogowych
d) Innych elementéw infrastruktury (np. zintegrowanych centréw przesiadkowych, obejmujgcych
réwniez infrastrukture dla autobuséw)
Odpowiedi:

Zgodnie z pkt 6 OPZ liniowego celem Wykonawcy w etapie 4 jest opracowanie szacunkowych
kosztow realizacji prac inwestycyjnych, w tym prac przygotowawczych, dla kazdego z wariantéw
infrastruktury, oraz zgodnie z pkt. 64 b obiektow infrastruktury obstugi podréinych,
w szczegolnosci w zakresie, poczekalni, wiat oraz parkingéw i drog dojazdowych.

5. AdOPZ2.6.
Wykonawca zwraca uwage, ze prezentowane rozwigzania infrastrukturalne moga na wstepnym etapie
przybiera¢ postac¢ wielu wariantéw przebiegu. Ich liczba powinna na etapie wstepnym da¢ mozliwos¢
preselekcji  wariantdw wybranych do dalszej analizy. Czy Zamawiajacy przewiduje preselekcje
wariantéw przed dokonaniem szczegétowych analiz opisanych w pkt 2.5?
Odpowiedi:
Nalezy postepowac zgodnie z OPZ i opcjami zidentyfikowanymi w fiszce.

6. AdOPZ3.9.i3.13.4.
Prosimy o uszczegdétowienie, ze do opracowania (na tym etapie) nie jest wymagane prowadzenie
badan geologicznych.
Odpowiedi:
Przeprowadzenie badan geologicznych w terenie nie jest konieczne.

7. AdOPZ3.11.
Wtaczenie w linie nr 8 odbywatoby sie z duzg dozg prawdopodobieristwa na obszarze objetych
pracami w ramach projektu realizowanego przez PKP PLK S.A. na odcinku Warszawa — Radom. Czy
Zamawiajacy ma zawarte porozumienie z PKP PLK S.A., ktore zaktada przekazanie dla Wykonawcy
dokumentacji projektowej realizowanych prac lub powykonawczej dla zakoriczonych odcinkéw? Czy
porozumienie zaktada mozliwos¢ dostepu pracownikdw Wykonawcy do infrastruktury PKP PLK S.A.
oraz uzyskania danych na tematy operacyjne i techniczne od PKP PLK S.A.?
Czy w przypadku trwajacych prac na linii porozumienie zapewni mozliwos¢ dostepu pracownikéw
Wykonawcy do placu budowy?

Odpowiedzi:

Zamawiajacy nie posiada takiego porozumienia.

8. AdOPzZ3.21.(b)
W zwigzku z rozpatrywaniem budowy nowej linii kolejowej, stanowigcej bariere przestrzenna,
przecinajaca szereg formalnych (drogowych) i nieformalnych ciggéw komunikacyjnych — czy
Zamawiajacy przewiduje potrzebe czestszego niz okredlone w przepisach zastosowania przejazdéw
w poziomie lub réznopoziomowych, co wigzatoby sie z wystepowaniem o odstepstwa?
Odpowiedzi:
Nie przewiduje.

9. AdOPZ5.18.2.
Czy kompresja ma by¢ uzyta w warunkach catodobowych, czy dla wybranego okresu (np. godzin
szczytu)? Wykonawca zaznacza, ze pierwszy wynik moze dac¢ fatszywe przekonanie o istnieniu
niewykorzystanej przepustowosci.



Odpowiedi:
Zgodnie z kartg UIC406, w celach poréwnawczych naleizy przeprowadzi¢ kompresje tras dla catej
doby oraz okresu szczytowego. Okres szczytowy powinien zosta¢ okreslony podczas analiz
eksploatacyjnych.

10. Ad OPZ 6.

W jakim zakresie Zamawiajacy przewiduje okreslenie kosztow dla wtgczenia planowanej nowej linii

w linie nr 8?

Czy w ramach kosztéw nalezy przewidzie¢ przebudowe odcinka linii nr 8, jesli bedzie to wymagane

(wraz z urzadzeniami srk, elektroenergetycznymi itp.). Czy w zwigzku z tym, ze prace na linii nr 8 sg w

toku lub tez zostaty w ostatnim czasie wykonane (z dofinansowaniem z UE) nalezy przewiedzie¢ w

kosztach zwrot uzyskanego dofinansowania, koszty przejecie gwarancji i rekojmi wykonawcy prac

realizowanych lub zrealizowanych na linii nr 8?

Czy koszty zwigzane z zamknieciami torowymi na linii nr 8 (jak réwniez na linii nr 77) i przerwami

w ruchu nalezy uwzgledniaé¢ jako koszty wewnetrzne PKP PLK S.A. czy jako koszty inwestora

zewnetrznego w stosunku do PKP PLK S.A.?

Odpowiedi:

Pytanie odnosi sie do zakresu inwestycji, ktory bedzie okreslony w trakcie wykonywania Studium

Planistycznego.

Zgodnie z pkt 6.1. OPZ liniowego celem Wykonawcy w etapie 4 jest opracowanie szacunkowych

kosztow realizacji prac inwestycyjnych, w tym prac przygotowawczych, dla kazdego z wariantow

infrastruktury, z uwzglednieniem ponizszych elementéow:

a) opracowania SPP;

b) opracowania Studium Projektowo-Technicznego, z wyszczegdlnieniem wykonania koncepcji
programowo-przestrzennej, dokumentacji projektowej (projektu budowlanego wraz
z nadzorem autorskim, w tym kosztorysu inwestorskiego);

c) uzyskania wszelkich innych niezbednych dokumentow i pozwolen, decyzji administracyjnych;

d) oszacowania kosztow pozyskania praw do nieruchomosci niezbednych do realizacji okreslonego
wariantu;

e) robdt budowlanych przewidzianych do wykonania przez wykonawce robét budowlanych;

f) kosztéw nadzoru ze strony Inzyniera.

W zwigzku z powyiszym w opinii IRTR nalezy uwzgledni¢ wszystkie koszty, przewidziane do

poniesienia w danym wariancie.

11. Ad OPZ6.
Czy w odniesieniu do kosztéw nalezy przewidzieé, ze inwestorem budowy linii bedzie PKP PLK S.A., jak
rowniez bedzie przysztym wtascicielem infrastruktury linii oraz jej zarzadcg?
Odpowiedi:
Tak.

12. Ad OPZ7.3.(a)
Czy w stosunku do wjazdu do miasta wojewddzkiego (Warszawy) nalezy okresla¢ zmiane liczby oséb
wjezdzajgcych z uwzglednieniem wytgcznie linii do Kozienic, czy tez wszystkich wjezdzajgcych w ciggu
linii nr 8, z uwzglednieniem jej uruchomienia na odcinku do Radomia i uruchomienia nowych potaczen
SKM do Piaseczna? Czy nalezy uwzglednia¢ pochodzacy z innego projektu w ramach programu Kolej+
wjazd z linii 937 do Konstancina — Jeziorny?
Odpowiedi:

Nie nalezy uwzglednia¢ innego projektu w ramach programu Kolej Plus. Okreslenie zmiany liczby
osO6b w prognozach powinno dotyczy¢ efektu przedmiotowego projektu w wymaganych okresach
prognostycznych.



13. Czy Zamawiajacy przewiduje, ze Wykonawca powinien zlokalizowa¢ stacje Kozienice w miejscu dawne;j
stacji na linii nr 76 czy tez przewiduje mozliwg realizacje stacji w innym rejonie miasta Kozienice?
Odpowiedi:
Lokalizacje stacji na linii 76 mozna rozwazac jako jeden z wariantéw, w ramach opracowania nalezy
znalez¢ najlepsza lokalizacje stacji w m. Kozienice.

14. W przypadku realizacji stacji w innym miejscu miasta Kozienice, czy Zamawiajgcy wymaga stworzenia

powigzania z linig nr 76 (nieczynng) w miejscu obecnej (nieczynnej) stacji Kozienice? Jezeli tak, to czy
w zakresie projektu bedzie zawierata sie odbudowa/modernizacja linii nr 76 i jej przystosowanie do
prowadzenia ruchu pasazerskiego?

Odpowiedi:

Nalezy rozwazac jako jeden z wariantéw. Biorgc pod uwage fakt, ze linia czeSciowo zostata wytaczona

z eksploatacji oraz z uwagi na zmiane przeznaczenia gruntu przez PKP w tym miejscu — zakres ten

wydaje sie ekonomicznie nie uzasadniony.

15. Czy Zamawiajacy dopuszcza istnienie stacji Kozienice (nowej) jako czotowe] (bez dalszego powigzania
linig kolejowa)?
Odpowiedi:
Tak, nalezy przeanalizowa¢ jako jeden z wariantow.

16. Czy Zamawiajgcy wymaga powigzania nowej linii z linig nr 77?
Odpowiedi:

Tak, ale w uzaleznieniu od ostatecznej lokalizacji. Linia 77 to linia o predkosci 40 km/h. Wskazanym jest
trasowanie z jak najkrotszym jej wykorzystaniem.

17. Czy w przypadku powigzania linii z linia nr 77 i realizacji stacji Kozienice jako czotowej — czy
Zamawiajacy przewiduje koniecznos$¢ budowy tacznicy z nowej stacji Kozienice do linii nr 77 (w kierunku
potudniowym), ktéra umozliwitaby jazde w relacjach Kozienice — Deblin/Radom bez zmiany kierunku
jazdy pociagu?

Odpowiedi:
Potaczenie dotyczy Kozienic z Warszawa.

18. Czy na potaczeniu nowej linii z linig nr 8 Zamawiajacy przewiduje lub wymaga utworzenia facznicy dla
kierunku Kozienice — Radom?
Odpowiedi:
Potaczenie dotyczy Kozienic z Warszawa.

19. Czy w powigzaniu z projektem Zamawiajacy zaktada ewentualnos¢ dostosowania linii nr 77 do ruchu
pociggdéw pasazerskich (w tym budowe odcinkdw dwutorowych, nowych posterunkéw ruchu itp.)?
Odpowiedi:
Linia 77 nie podlega przebudowie w ramach tego wniosku. Zakres ten realizowato bedzie PKP PLK.
Dlatego tez trase nalezy wyznaczac z jak najkrotszym jej wykorzystaniem.

20. Czy w zakresie analitycznym Zamawiajacy przewiduje prowadzenie analiz ruchu w innych kierunkach niz
Kozienice — Warszawa (m.in. Kozienice — Deblin - Lublin i Kozienice — Radom)?
Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzig na pkt. 2. W zakresie analiz popytowych Zamawiajacy nie przewiduje
prowadzenia analiz na innych kierunkach niz Kozienice - Warszawa.

21. Czy Zamawiajacy przewiduje prowadzenie analiz ruchowych i popytowych dotyczgcych ruchu na linii nr
8 w powigzaniu z linig nr 88 (CPK — Warka)?



Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzia na pkt. 2. W zakresie analiz popytowych Zamawiajacy nie przewiduje
prowadzenia analiz na innych kierunkach niz Kozienice - Warszawa.

22. Jakie sg granice obszaru objetego analizami ruchowymi?
Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzig na pkt. 2.

23. Ad OPZ 5.17. Czy Zamawiajgcy dopuszcza wykonanie czesci analiz ruchowo-eksploatacyjnych
korzystajgc z metod mikrosymulacyjnych a czesci analiz metodg klasyczng?
Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. Zamawiajacy nie dopuszcza wykonywania analiz czesciowych réinigcych sie Dla
catego projektu analizy ruchowo-eksploatacyjne powinny zosta¢ wykonane albo w modelu
mikrosymulacyjnym albo metoda klasyczna.

24. Ad OPZ5.19.2. Czy wykonawca bedzie mogt skorzysta¢ z modelu powstatego w ramach prowadzonego
w PKP PLK S.A. projektu MAMUT?
Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzig na pkt. 2.

25. Ad OPZ 5.19.1 Czy Zamawiajacy moégtby doprecyzowaé zakres modelowania mikrosymulacyjnego oraz
odwzorowania rozktadu jazdy?
Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzig na pkt. 2.

26. Czy w analizach ruchowo-eksploatacyjnych Zamawiajgcy oczekuje odwzorowania rozktadu jazdy catego
odcinka Kozienice — Warszawa, w szczegolnosci odcinkow Warka — Czachéwek, Czachdwek — Piaseczno
i Piaseczno — Warszawa Zachodnia?
Odpowiedz:
Zgodnie z OPZ. W zakresie modelu mikrosymulacyjnego ruchu kolejowego i analiz eksploatacyjnych
zgodnie z odpowiedzig na pkt. 2.

27. Czy Wykonawca ma uwzgledni¢ czterotorowy odcinek LK8 (przewidywany w ramach projektu PKP PLK)
Warszawa Zachodnia — Piaseczno?

Odpowiedi:
W celu przeprowadzenia analiz ruchowo-eksploatacyjnych Wykonawca powinien uwzglednic
odcinek Warszawa Zachodnia — Piaseczno jako czterotorowy.

28. Czy Wykonawca ma zbada¢ mozliwos$¢ realizacji oferty przewozowej do Kozienic w kontekscie
pozostatego ruchu na stacji Warszawa Zachodnia i linii Srednicowej oraz linii nr 20 w Warszawie?
Odpowiedzi:
Zgodnie z odpowiedzia na pkt. 2. analizy ruchowo-eksploatacyjne powinny dotyczyé odcinka
Warszawa Zachodnia — Radom. Zamawiajacy nie oczekuje badania mozliwosci realizacji oferty
przewozowej do Kozienic w kontekscie pozostatego ruchu na stacji Warszawa Zachodnia i linii
srednicowej oraz linii nr 20 w Warszawie.



29. Czy dla odcinka od wtgczenia w LK8 do Warszawy zostanie przyjety rozktad aktualny na moment

wykonania analizy czy inny wskazany przez zamawiajgcego?
Odpowiedi:

Zgodnie z odpowiedzia na pkt. 2. analizy ruchowo-eksploatacyjne powinny dotyczy¢ odcinka
Warszawa Zachodnia — Radom. W zakresie odwzorowania oferty przewozowej na tych odcinkach,
powinna ona by¢ spdjna z przyjeta ofertg w ramach Studium Wykonalnosci ,Dobudowa torow
aglomeracyjnych na odcinku Warszawa Al. Jerozolimskie - Piaseczno wraz z pofgczeniem do
Konstancina — Jeziornej — opracowanie Studium Wykonalnosci”.

30. Czy Zamawiajgcy przewiduje ruch dalekobiezny w relacji Warszawa — Warka -Kozienice — Putawy —
Lublin?
Odpowiedi:
Nie.

31. Czy Zamawiajacy przewiduje wykonanie Modelu mikrosymulacyjnego dla wszystkich wariantéw

wskazanych w poprzednich etapach, a takze analizowanie w modelach, wariantowania pod katem:

a. Mozliwych do uzyskania predkosci

b. Rozwigzan bezkolizyjnych i kolizyjnych na stacjach

Odpowiedi:

Nalezy postepowac zgodnie z OPZ i opcjami zidentyfikowanymi w fiszce. Nalezy dokonac
niezbednych dziatan umozliwiajacych wystarczajace poréwnanie zidentyfikowanych wariantéw
celem wyboru wariantu optymalnego, ktéry zagwarantuje przy ocenie wniosku najwyisza liczbe
punktow — zgonie z przyjetymi kryteriami.

32. Ad OPZ5.19.5. W jakim terminie od dnia wystgpienia do PKP PLK Wykonawca otrzyma stosowne dane?
Odpowiedi:
Niezwtocznie, stosownie do mozliwosci Spotki PKP PLK S.A.

33. Ad. 4.4.1. OPZ Zamawiajacy oczekuje, ze ,,Wykonawca zidentyfikuje dobowa wielko$¢ ruchu oséb w
stanie istniejgcym (rok 2021) w korytarzu transportowym planowanej linii kolejowej na podstawie: a)
wynikéw pomiardow natezenia ruchu samochodéw osobowych na drogach, b) wynikéw pomiaréw wielkosci
ruchu pasazerskiego w transporcie autobusowym na granicy miasta.”. Prosimy o doprecyzowanie
minimalnych wymagan Zamawiajacego w tym zakresie. Pomiary ruchu stanowig istotng cze$¢ Zamaodwienia.
Liczba punktéw i zakres godzinowy pomiaréw w naszym przekonaniu moze zosta¢ ustalona na etapie
postepowania — jako wielkosci docelowe Ilub minimalne. Doprecyzowanie zakresu zapewni
porownywalnosé ofert pod katem jakosci zebranych danych o ruchu i pdzniejszych analiz, oraz pozwoli
wykonawcg oszacowac koszty pomiaru i przygotowac konkurencyjng oferte

Odpowiedi:
Zgodnie z OPZ pkt 4.4.1 Wykonawca zidentyfikuje dobowa wielkos¢ ruchu oséb w stanie istniejgcym
(rok 2021). Ze wzgledu na to, ze OPZ dotyczy wszystkich projektéw liniowych w ramach programu
Kolej Plus, nie jest mozliwe sprecyzowanie w nim szczegétowych wytycznych dla poszczegdlnych
projektow. Zakres pomiarow i lokalizacja punktow powinny zapewnic¢ realizacje wymagania
zgodnie z najlepszymi praktykami oraz by¢ wystarczajace do celdw jakim maja stuzy¢ (patrz takze
pkt. 4.6.3 i 4.6.4 OPZ).

34. Ad. 4.4.1 W jakich godzinach powinny zosta¢ wykonane pomiary ruchu drogowego? Jesli Zamawiajacy
dopuszcza wykonanie pomiaréw tylko dla czesci doby (np. 16h) to czy dopuszcza metode rozszerzania
wynikéw pomiaréw na catg dobe stosowang w GPR?

Odpowiedi:



Jak wyzej.

35. Ad. 4.4.1 W jakich godzinach powinny zosta¢ wykonane pomiary wielkosci ruchu pasazerskiego?
Odpowiedi:
Jak wyze;j.

36. Ad. 4.4.1 W ilu punktach przekrojowych (w obu kierunkach ruchu) powinny zosta¢ przeprowadzone
pomiary ruchu drogowego?
Odpowiedi:

Jak wyze;j.

37. Ad. 4.4.1 W ilu punktach przekrojowych (w obu kierunkach ruchu) powinny zosta¢ przeprowadzone
pomiary wielkosci ruchu pasazerskiego?
Odpowiedi:

Jak wyze;j.

38. Ad. 4.4.1 Czy Zamawiajacy dopuszcza wykonanie pomiaréw ruchu metodg: manualng (obserwator),
automatyczng (liczniki pneumatyczne), video (rejestracja obrazu i zliczanie pojazdéw na podstawie
filmdéw)?
Odpowiedi:
Tak, pod warunkiem uzyskania wymaganego wyniku pomiarow (natezenie ruchu samochodéw
osobowych i autobuséw). Zgodnie z pkt. 4.4.2 OPZ Wykonawca zaproponuje i uzgodni z PLK
metodyke wykonania pomiaréw.

39. Ad. 4.4.1 Jakie Zamawiajacy dopuszcza metody pomiaru wielkosSci ruchu pasazerskiego?

Odpowiedi:
Dowolne, zapewniajace uzyskanie wiarygodnych wynikdw pomiaréw. Zgodnie z pkt. 4.4.2 OPZ
Wykonawca zaproponuje i uzgodni z PLK metodyke wykonania pomiaréw.

40. Ad. 4.4.1 Na granicy ktérych miast powinien zosta¢ wykonany pomiar ruchu pasazerskiego?
Odpowiedz:
Co najmniej na granicy miasta, ktorego dotyczy wniosek do programu Kolej Plus. Ponadto nalezy
uwzgledni¢ wymagania pkt. 4.4.1. OPZ.

41. Ad. 4.4.1 Czy Wykonawca jest zobowigzany do wykonania pomiaru ruchu pasazerskiego w transporcie
autobusowym z uwzglednieniem wszystkich linii kursujgcych regularnie, wedtug rozktadu jazdy? Czy
przewozy pracownicze (autobusy zaktadowe), szkolne muszg rowniez by¢ uwzglednione w pomiarze?
Odpowiedi:
Ad. 9 Pomiary ruchu pasazerskiego w transporcie autobusowym stuzg celowi zdefiniowanemu
w pkt. 4.4.1. OPZ, a wiec powinny obejmowac cato$¢ ruchu pasazerskiego, niezaleznie od formy
organizacyjnej przewozow.
42. Wnosimy o precyzyjne zdefiniowanie korytarza transportowego. Czy ma dotyczy¢ odcinka 20km jakie
wskazuje Zamawiajacy? Czy ma dotyczy¢ catego odcinka Kozienice-Warszawa?

Odpowiedi:

Przy okreslaniu zakresu pomiaréw nalezy uwzgledni¢ zasadnicze cele, ktéorym maja stuzyé,
sformutowane w poszczegélnych punktach rozdziatu 4, w szczegdlnosci w pkt. 4.4.1 OPZ ,Wykonawca
zidentyfikuje dobowq wielkos¢ ruchu oséb w stanie istniejgcym (rok 2021) w korytarzu transportowym
planowanej linii kolejowej.” Planowang linig kolejowg jest potaczenie kolejowe Kozienice — Warka /do linii
S8/, ktére stanowié bedzie czesé funkcjonalnego potaczenia Kozienice — Warszawa jako efekt finalny zadania.



Uwzgledniajgc tacznie wymagania pkt. 4.6.3 OPZ ,Wykonawca uszczegofowi i skalibruje Pasazerski Model
Transportowy CPK stanu istniejgcego w odniesieniu do przedmiotowego miasta na podstawie wynikow
pomiarow” mozna okresli¢ zakres pomiaréw ruchu na drogach jako dotyczacy korytarza transportowego
Kozienice — Warka /linia S8/, ze szczegélnym uwzglednieniem ruchu na granicy miasta Kozienice (przede
wszystkim na drogach DK79 oraz DK48, przy czym na drodze DK79 niezbedny jest takze pomiar na pétnoc od
»Elektrowni Kozienice”). Nie nalezy jednak zapominaé, ze analizowana linia kolejowa ma umozliwic
potaczenie Kozienice — Warszawa. Obecnie relacja ruchowa Kozienice - Warszawa nie jest toisama z
korytarzem transportowym Kozienice — Warka /linia S-8/. Ruch z Kozienic do Warszawy moze odbywac¢ sie
gtéwnie z wykorzystaniem drogi krajowej nr 79 lub drogi krajowej nr 48 w potaczeniu z drogg S7/DK7. Oba te
potaczenia omijajg Warke. Ponadto mozliwe jest rowniez potaczenie do Warki z wykorzystaniem DK 48 oraz
DW 730. Przy ustalaniu niezbednych punktéw pomiaréw pomocne bedzie wykorzystanie mapy natezenia
ruchu z GPR 2015. Zgodnie z pkt. 4.4.2 Wykonawca zaproponuje i uzgodni z PLK metodyke wykonania
pomiarow.

43. W zwigzku z tym, ze na zakres projektu sktadajg sie nastepujgce odcinki objete OPZ:

e ok. 10 km istniejgcej linii nr 77 — linia 1-torowa,
e ok. 20 km nowej linii Swierze Gérne-Warka w  catkowicie  nowym
przebiegu — linia 1-torowa,

e 60 km potaczenia Warka-Warszawa po linii nr 8 —istniejaca linia,
prosimy o powigzanie zakresu projektu z poszczegdlnymi punktami OPZ, poniewaz przyktadowo wykonywanie
badan geologicznych, geodezyjnych lub sSrodowiskowych na odcinkach linii nr 8 mijajg sie z sensem
merytorycznym, gdyz obecnie jest tam realizowana inwestycja PKP PLK. Nie wiadomo tez na przyktad jak
realizowac inwentaryzacje i badania geologiczne na nieistniejgcym odcinku linii. Nie ma rowniez w OPZ
wskazania jak prowadzi¢ trasowanie dziatek, podziaty dziatek i w jakim zakresie prowadzi¢ analizy
Srodowiskowe. Wnosimy o sciste powigzanie odcinkdw linii z poszczegélnymi punktami OPZ, aby byto jasno
wiadomo co jest do wykonania na danym odcinku linii. W innym wypadku skonstruowanie wyceny i ztozenie
porownywalnych ofert jest niemozliwe.

Odpowiedi:

W odpowiedzi na pytanie informuje, ze na obecnym etapie nie jest okreslany charakter linii ani jej odcinkéw
(nie jest wskazane ile kilometrow linii ma by¢ jednotorowych, a ile dwutorowych). Taka informacja ma by¢
efektem opracowanego WSPP, ktore ma to okresli¢. Zapisy OPZ dotyczg dziatai koniecznych do realizacji
w ramach projektu zgloszonego przez Zamawiajacego, tj. odcinka od Swierze Gérne — Warka wynoszacego
ok. 20 km, a nie pozostatych linii kolejowych.

44.

Punkt 3.9: Zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne wskazanie, na podstawie ktérej instrukcji PKP PLK
Wykonawca winien przeprowadzi¢ badania geologiczne — ID-3 czy IGO-1? Jest to niezwykle istotna zmienna
przy wycenie wskazanych badan na potrzeby postepowania.

Odpowiedi:
Wg OPZ Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowych na
podstawie analizy materiatéw archiwalnych i wizji lokalnej. Zapisy w OPZ:
3.13.4. Wykonawca przeprowadzi wstepne rozpoznanie warunkéow gruntowo-wodnych poprzez
zgromadzenie dostepnych materiatow archiwalnych, w tym dokumentacji w zakresie badan
geotechnicznych, opracowan geologiczno-inzynierskich, oraz nastepujacych:
a) Seryjnych cyfrowych map geologicznych Polski w skali 1 : 50 000:
- Szczegétowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Geosrodowiskowa Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Litogenetyczna Polski w skali 1 : 50 000;
b) Mapy obszaréw powodziowych i obszaréw zagrozonych osuwiskami;



c¢) Otworéw archiwalnych (zarchiwizowanych w Narodowym Archiwum Geologicznym
Panstwowego Instytutu Badawczego - np. gtebokie otwory geologiczne i otwory
studzienne);
d) Wizji lokalne;.
Ponadto Wykonawca przeprowadzi wizje lokalng analizowanego terenu, ocene geomorfologii
terenu oraz analize istniejacych ciekéw wodnych (okreslenie liczby przepustéw, mostow).
W wizji lokalnej nalezy zidentyfikowac istniejgce problemy w obrebie infrastruktury kolejowej
oraz oceni¢ stan techniczny istniejagcego podtorza zgodnie z warunkami technicznymi
utrzymania podtorza kolejowego Id-3. Wyniki wizji lokalnej bedg obejmowac inwentaryzacje
przejawéw procesOw geodynamicznych, form antropogenicznych, obecnosci wad
powierzchniowych, uszkodzen istniejgcych obiektow, w tym zjawisk zwigzanych z degradacja
podtorza oraz oceng stanu systeméw odwodnieniowych.
Wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych powinno w szczegdlnosci umoziliwié
okreslenie stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz wytypowanie odcinkéw
szczegolnych, wymagajacych szczegétowego rozpoznania.
3.13.5. Wykonawca przeprowadzi przeglad podtorza uwzgledniajgc wymagania dla ogledzin, przegladu
biezacego i przegladu okresowego podtorza, okreslonych w Id-3, a zauwazone wady podtorza zaklasyfikuje
zgodnie z zalgcznikiem 17. Analiza powinna zwieraé opis stanu podtorza wraz z wytycznymi do jego
wzmocnienia w stabych miejscach oraz lokalizacjach mogacych sie ujawni¢ w zmienionych warunkach
eksploatacyjnych.
Zgodnie z powyiszym, przy wstepnym rozpoznaniu terenu ma zastosowanie zaréwno instrukcja Igo-1

(analiza warunkéw gruntowych) wskazana w zataczniku do OPZ, a takze Id-3 (analiza stanu podtorza).
Wg OPZ nie jest wymagane wykonanie badania geotechnicznego.

45,

Punkt 4.4.: Zwracamy sie o wykreslenie koniecznosci prowadzenia pomiardow na etapie studium planistycznego
na potrzeby okreslenia podziatu miedzygateziowego. Niniejsze dane nie sg gromadzone na potrzeby studiow
wykonalnosci PKP PLK S.A. Wszystkie zatozenia do podziatu miedzygateziowego mozna okresli¢ metodami
statystycznymi na podstawie danych ogdlnodostepnych z GDDKIiA, PKP PLK oraz metodyk CUPT, Jasper i
przewodnikéw do AKK. Pomimo braku merytorycznego prowadzenia takich pomiaréw ich wykonywanie w
trakcie pandemii jest obarczone bardzo duzym btedem przez co czyni ich zastosowanie bezuzytecznym.
Ponadto brak jasnego wskazania punktéw i miejsc pomiarowych uniemozliwia przeprowadzenie wyceny na
etapie postepowania i ztozenia porownywalnych ofert poniewaz skale badania Wykonawca ma uzgodni¢ z PKP
PLK dopiero po podpisaniu umowy.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o wykreslenie punktu 4.4 OPZ lub przedstawienie szczegotowej metodyki
wykonania pomiaréw (liczba punktéw, czas trwania, lokalizacja geograficzna, sposdb agregacji danych). Przy
czym nalezy podkresli¢, ze ich wartos¢ badawcza w kontekscie praktyki przy duzo bardziej skomplikowanych
studiach wykonalnosci jest znikoma i dlatego takich badan na potrzeby pojedynczych korytarzy sie nie
prowadzi. W czasie pandemii jest to zupetnie pozbawione podstaw merytorycznych, a bazowanie na ww.
danych zupetnie wystarczajace.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje wymogi pkt. 4.4. Pomiary majg stuzy¢ identyfikacji dobowego popytu w
analizowanym korytarzu transportowym a takie mogg by¢ pomocne, razem z innymi danymi historycznymi,
w uszczegotowieniu i skalibrowaniu modelu ruchu PMT. Zgodnie z celem pomiaréw powinny one obejmowac
pojazdy stuzace do przewozu oséb (samochody osobowe, autobusy). Ze wzgledu na to, ze ,Szczegétowe
wymagania merytoryczne ...” dotycza wszystkich projektow liniowych zgtaszanych w ramach programu Kolej
Plus, nie jest mozliwe doktadne sprecyzowanie liczby i lokalizacji punkéw pomiarowych. Zakres pomiaréw
(liczba i lokalizacja punktow, czas pomiaru) powinien zapewni¢ dostarczenie odpowiednich do celéw, ktérym
majg stuzyé, danych pomiarowych, oraz by¢ uzasadniony merytorycznie. Wyniki pomiaréw, w nietypowej
sytuacji wynikajacej z pandemii, powinny byé przedmiotem krytycznej analizy, z wykorzystaniem danych
historycznych.



46. Zamawiajacy wymaga przeprowadzenia: ,szczegdétowego badania (...) krytycznych elementéw linii w
zakresie oceny stanu urzgdzen infrastruktury kolejowej”, i tak — w tym zakresie nalezy okresli¢ nosnos¢
wszystkich kolejowych obiektow inzynieryjnych:

1) W oparciu o jaki dokument normatywny nalezy okresli¢ nosnosc¢?

Odpowiedz: Sprawdzenie aktualnej nosnosci eksploatacyjnej istniejgcego kolejowego obiektu inzynieryjnego,
przenoszacego obcigzenia od taboru kolejowego na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dokonuje sie zgodnie z , Instrukcjg utrzymania kolejowych obiektéw inzynieryjnych na liniach
kolejowych do predkosci 200/250 km/h Id-16.

2) lle i jaki rodzaj obiektow (przepust, most, wiadukt, ktadka dla pieszych, przejscie p/t) objetych jest oceng
stanu technicznego?

Odpowiedz: Oceng techniczng powinny zosta¢ objete wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne na liniach
kolejowych (odcinkach linii kolejowych), objetych zadaniem.

3) Czy wykonawca zobowigzany jest do niszczacych badan materiatowych i czy Zamawiajgcy posiada zgode
na przeprowadzenie takich badan od wtasciciela infrastruktury?

Odpowiedz: Zakres niszczagcych badan materiatowych powinien wynikaé z potrzeby ustalenia niezbednego
zakresu parametrow materiatowych dla ustalenia nosnosci i stanu technicznego badanego obiektu,
pozwalajgcego na okreslenia przydatnosci uzytkowej obiektu, jako miary zgodnosci aktualnych wartosci
parametrow uzytkowych obiektu z wymaganymi wartosciami tych parametréw. Zamawiajacy otrzyma zgode od
PLK na przeprowadzenie badan jezeli bedzie do konieczne.

47. Zamawiajacy wymaga przeprowadzenia przegladu podtorza na podstawie przeglagdu biezacego i
okresowego wg Id-3. Zgodnie z Id-3, §37, ust. 6, pkt 2) — ,(..) Wykonywany jest jako ocena wzrokowa,
natomiast wszystkie zauwazone nieprawidtowosci w elementach podtorza, nowe i zarejestrowane podczas
poprzednich przegladow, objete sg badaniami.” W zwigzku z powyzszym, wnosi sie o udostepnienie
protokotéw z przegladdéw podtorza dla eksploatowanych odcinkdw linii kolejowej, bedacych czescig przedmiotu
zamoéwienia.

Odpowiedz:

Wykonawca w oparciu o wymogi zawarte w Id-3 Zatgcznik 21 Protokét z Przegladu Okresowego Podtorza
dokona w obecnosci przedstawiciela Zaktadu Linii Kolejowej wtasnej oceny rodzaju i wielkosci wad, a
wszystkie zauwazone nieprawidtowosci w elementach podtorza uwzgledni przy ustalaniu warunkéw do
projektowania.

48. Czy wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia obliczen zasilania sieci trakcyjnej — w przypadku
wariantu z elektryfikacjg linii kolejowej?

Odpowiedi:

Zgodnie z punktem 6.4 b) Wykonawca zobowigzany jest do podania szacunkowych kosztéow robot
budowlanych z podziatem na branze (w tym elektroenergetyki). W ramach branzy nalezy przewidzie¢ koszty
dotyczace: urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, oswietlenia oraz sieci trakcyjnej wraz z uktadem
zasilania trakcji elektrycznej (jesli rozpatrywany wariant zaktada elektryfikacje). W celu oszacowania kosztéow
zwigzanych z elektryfikacjg linii (sie¢ trakcyjna wraz z uktadem zasilania) Wykonawca moze postuzy¢ sie
symulacyjng oceng wydolnosci uktadu zasilania sieci trakcyjnej dla przewidywanego ruchu, jednak na tym
etapie szczegoétowa analiza nie jest wymagana przez Zamawiajgcego, jesli Wykonawca moze w rzetelny i
poparty technicznie sposéb inaczej uzasadnic koszty zwigzane z zasilaniem sieci trakcyjnej.



