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Wyjasnienia tresci SIWZ

dotyczy: postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego prowadzonego w trybie przetargu
nieograniczonego na wykonanie Studium Planistyczno-Prognostycznego dla nowego pofaczenia kolejowego
Kozienice-Warszawa w ramach Il etapu naboru do Programu Uzupetiniania Lokalnej Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku

Znak sprawy: WI.7011.59.2019

Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. 2019 r. poz. 1843} Zamawiajacy
przekazuje tre$¢ zapytania wraz z wyjasnieniami:

Pytanie nr 1:

Punkt 3.9: Zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne wskazanie, na podstawie ktdrej instrukcji PKP PLK
Wykonawca winien przeprowadzi¢ badania geologiczne — ID-3 czy I1GO-1? Jest to niezwykle istotna zmienna
przy wycenie wskazanych badan na potrzeby postepowania.

Wg OPZ Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowych na
podstawie analizy materiatéw archiwalnych i wizji lokalnej. Zapisy w OPZ:

3.13.4. Wykonawca przeprowadzi wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych poprzez zgromadzenie
dostepnych materiatéw archiwalnych, w tym dokumentacji w zakresie badar geotechnicznych, opracowan
geologiczno-inzynierskich, oraz nastepujacych:
a) Seryjnych cyfrowych map geologicznych Polski w skali 1 : 50 000:
- Szczegdtowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Geosrodowiskowa Polski w skali 1 : 50 000,
- Mapa Litogenetyczna Polski w skali 1 : 50 000;
b) Mapy obszaréw powodziowych i obszaréw zagrozonych osuwiskami;
c) Otworéw archiwalnych ({zarchiwizowanych w Narodowym Archiwum Geologicznym
Paristwowego Instytutu Badawczego - np. gtebokie otwory geologiczne i otwory studzienne);
d) Wizji lokalnej.
Ponadto Wykonawca przeprowadzi wizje lokalng analizowanego terenu, ocene geomorfologii
terenu oraz analize istniejgcych ciekdw wodnych {okreslenie liczby przepustéw, mostéw).
W wizji lokalnej nalezy zidentyfikowac istniejgce problemy w obrebie infrastruktury kolejowej
oraz oceni¢ stan techniczny istniejagcego podtorza zgodnie z warunkami technicznymi utrzymania
podtorza kolejowego 1d-3. Wyniki wizji lokalnej bedy obejmowac inwentaryzacje przejawéw
proceséw geodynamicznych, form antropogenicznych, obecnosci wdd powierzchniowych,
uszkodzen istniejgcych obiektdw, w tym zjawisk zwigzanych z degradacjg podtorza oraz oceng
stanu systemoéw odwodnieniowych.
Wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych powinno w szczegdlnodci umoiliwic
okreslenie stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz wytypowanie odcinkéw
szczegblnych, wymagajgcych szczegbétowego rozpoznania.
3.13.5. Wykonawca przeprowadzi przeglagd podtorza uwzgledniajagc wymagania dla ogledzin, przegladu
biezacego i przegladu okresowego podtorza, okreslonych w Id-3, a zauwazone wady podtorza zaklasyfikuje
zgodnie z zafgcznikiem 17. Analiza powinna zwieral opis stanu podtorza wraz z wytycznymi do jego
wzmochienia w stabych miejscach oraz lokalizacjach mogacych sie ujawni¢ w zmienionych warunkach
eksploatacyjnych.
Zgodnie z powyiszym, przy wstepnym rozpoznaniu terenu ma zastosowanie zaréwno instrukcja Igo-1 (analiza

warunkoéw gruntowych) wskazana w zataczniku do OPZ, a takze Id-3 (analiza stanu podtorza).

Wg OPZ nie jest wymagane wykonanie badania geotechnicznego.



Pytanie nr 2:

Punkt 4.4.: Zwracamy sie o wykreslenie koniecznosci prowadzenia pomiaréw na etapie studium planistycznego
na potrzeby okreslenia podziatu miedzygateziowego. Niniejsze dane nie sg gromadzone na potrzeby studiow
wykonalnosci PKP PLK S.A. Wszystkie zatozenia do podziatu miedzygateziowego mozna okresli¢ metodami
statystycznymi na podstawie danych ogdlnodostepnych z GDDKiA, PKP PLK oraz metodyk CUPT, Jasper i
przewodnikéw do AKK. Pomimo braku merytorycznego prowadzenia takich pomiaréw ich wykonywanie w
trakcie pandemii jest obarczone bardzo duizym btedem przez co czyni ich zastosowanie bezuzytecznym.
Ponadto brak jasnego wskazania punktéw i miejsc pomiarowych uniemoiliwia przeprowadzenie wyceny na
etapie postepowania i ztozenia poréwnywalnych ofert poniewaz skale badania Wykonawca ma uzgodni¢ z PKP
PLK dopiero po podpisaniu umowy.

W zwigzku z powyiszym wnosimy o wykreslenie punktu 4.4 OPZ lub przedstawienie szczegétowej metodyki
wykonania pomiaréw {liczba punktéw, czas trwania, lokalizacja geograficzna, sposéb agregacji danych). Przy
czym nalezy podkresli¢, ze ich wartos¢ badawcza w kontekscie praktyki przy duzo bardziej skomplikowanych
studiach wykonalnosci jest znikoma i dlatego takich badan na potrzeby pojedynczych korytarzy sie nie
prowadzi. W czasie pandemii jest to zupetnie pozbawione podstaw merytorycznych, a bazowanie na ww.

danych zupetnie wystarczajgce.

Odpowiedi:

Zamawiajacy podtrzymuje wymogi pkt. 4.4. Pomiary maja stuzy¢ identyfikacji dobowego popytu w
analizowanym korytarzu transportowym a takze mogg by¢ pomocne, razem z innymi danymi historycznymi, w
uszczegdtowieniu i skalibrowaniu modelu ruchu PMT. Zgodnie z celem pomiaréw powinny one obejmowaé
pojazdy stuzace do przewozu osdb (samochody osobowe, autobusy). Ze wzgledu na to, ze ,Szczegotowe
wymagania merytoryczne ...” dotycza wszystkich projektéw liniowych zgtaszanych w ramach programu Kolej
Plus, nie jest mozliwe dokiadne sprecyzowanie liczby i lokalizacji punkéw pomiarowych. Zakres pomiaréw
(liczba i lokalizacja punktéw, czas pomiaru) powinien zapewni¢ dostarczenie odpowiednich do celéw, ktérym
majg stuzyé, danych pomiarowych, oraz by¢ uzasadniony merytorycznie. Wyniki pomiaréw, w nietypowej
sytuacji wynikajacej z pandemii, powinny by¢ przedmiotem krytycznej analizy, z wykorzystaniem danych
historycznych.

Pytanie nr 3:

Zamawiajacy wymaga przeprowadzenia: ,szczegétowego badania (...) krytycznych elementdw linii w zakresie
oceny stanu urzadzen infrastruktury kolejowej”, i tak — w tym zakresie nalezy okresli¢ no$nos¢ wszystkich
kolejowych obiektéw inzynieryjnych:

1) W oparciu o jaki dokument normatywny nalezy okreslié no$nos$¢?

Odpowiedi: Sprawdzenie aktualnej no$nosci eksploatacyjnej istniejgcego kolejowego obiektu inzynieryjnego,
przenoszgcego obcigzenia od taboru kolejowego na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dokonuje sie zgodnie z , Instrukcjg utrzymania kolejowych obiektdw inzynieryjnych na liniach
kolejowych do predkosci 200/250 km/h 1d-16.

2) lle i jaki rodzaj obiektéw (przepust, most, wiadukt, ktadka dla pieszych, przejscie p/t) objetych jest oceng
stanu technicznego?

OdpowiedZ: Oceng techniczng powinny zosta¢ objete wszystkie kolejowe obiekty inzynieryjne na liniach
kolejowych (odcinkach linii kolejowych), objetych zadaniem.

3) Czy wykonawca zobowigzany jest do niszczacych badan materiatowych i czy Zamawiajacy posiada zgode
na przeprowadzenie takich badan od wtasciciela infrastruktury?



Odpowiedi: Zakres niszczacych badari materiatowych powinien wynikac¢ z potrzeby ustalenia niezbednego
zakresu parametréw materiatowych dla ustalenia nosnosci i stanu technicznego badanego obiektu,
pozwalajgcego na okredlenia przydatnosci uzytkowej obiektu, jako miary zgodnosci aktualnych wartosci
parametréw uzytkowych obiektu z wymaganymi wartosciami tych parametréw. Zamawiajgcy otrzyma zgode od
PLK na przeprowadzenie badan jezeli bedzie do konieczne.

Pytanie nr 4;

Zamawiajacy wymaga przeprowadzenia przegladu podtorza na podstawie przegladu biezacego i okresowego
wg Id-3. Zgodnie z Id-3, §37, ust. 6, pkt 2) — ,(...) Wykonywany jest jako ocena wzrokowa, natomiast wszystkie
zauwazone nieprawidiowosci w elementach podtorza, nowe i zarejestrowane podczas poprzednich
przegladéw, objete sg badaniami.” W zwigzku z powyiszym, wnosi sie o udostepnienie protokotéw z
przegladéw podtorza dla eksploatowanych odcinkéw linii kolejowej, bedacych czescia przedmiotu zamdwienia.

OdpowiedZ: Wykonawca w oparciu o wymogi zawarte w 1d-3 Zatgcznik 21 Protokét z Przegladu Okresowego
Podtorza dokona w obecnosci przedstawiciela Zaktadu Linii Kolejowej wtasnej oceny rodzaju i wielkosci wad, a
wszystkie zauwazone nieprawidtowoséci w elementach podtorza uwzgledni przy ustalaniu warunkéw do
projektowania.

Pytanie nr 5:
Czy wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia obliczeri zasilania sieci trakcyjnej — w przypadku

wariantu z elektryfikacja linii kolejowej?

Odpowiedi: Zgodnie z punktem 6.4 b) Wykonawca zobowigzany jest do podania szacunkowych kosztéw robot
budowlanych z podziatem na branze (w tym elektroenergetyki). W ramach branzy nalezy przewidzie¢ koszty
dotyczgce: urzadzeh elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, oswietlenia oraz sieci trakcyjnej wraz z ukiadem
zasilania trakcji elektrycznej (jesli rozpatrywany wariant zaktada elektryfikacje}. W celu oszacowania kosztéw
zwigzanych z elektryfikacjg linii (sie¢ trakcyjna wraz z uktadem zasilania} Wykonawca moze postuzyé sie
symulacyjna oceng wydolnosci uktadu zasilania sieci trakcyjnej dla przewidywanego ruchu, jednak na tym
etapie szczegétowa analiza nie jest wymagana przez Zamawiajgcego, jesli Wykonawca moze w rzetelny i
poparty technicznie sposdb inaczej uzasadni¢ koszty zwigzane z zasilaniem sieci trakcyjne;.




